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PRESENTACION

La participacion ciudadana fue crucial en el
proceso de preparacion del plane.
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Presentacion

LLa' Subsecretaria de Turismo y la Direccion de Planeamiento del
Ministefio ¢de Obras Piblicas (MOP) presentan a continuacion
el PlangEspecial de Infraestructura MOP de Apoyo al Turismo
Sustentable al ano 2030, Region de Antofagasta. Dicho plan tiene
por objetivo identificar y priorizar una cartera de proyectos de
inversion en'infraestructura de competencia del MOP que faciliten
el'desarrollo' del turismo sustentable en esta region.

Larealizacion de este Plan surge a partir de la implementacion del
Plan.Nacional de Desarrollo Turistico Sustentable, instrumento de
la Agenda de Productividad, Innovacion y Crecimiento impulsada
por el Ministerio de Economia, Fomento y Turismo; y del Plan Chile
30/30 Obras Pablicas y Agua para el Desarrollo, correspondiente al
Ministerio de Obras Publicas.

Paracelle; sexcontemplo un enfoque territorial que tomo como base
los destinos.turisticos priorizados en el Plan Nacional de Desarrollo
Turistico Sustentable; un analisis de diferentes instrumentos de
planificacion vigentes; y el desarrollo de un proceso altamente
participativo, que involucro a actores claves de la actividad
turisticaregional.

Finalmente,, es preciso mencionar que producto del trabajo
realizado se proponen nuevas tipologias de obras publicas, las que
deberan ser posteriormente reexaminadas en conjunto con las
diferentes direcciones del Ministerio de Obras Publicas, de modo
tal de analizar la viabilidad de abordarlas por medio de nuevos
programasde inversion.
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Desarrollo
- Turistico entable y
~ los atractivos turisticos
priorizados
en la region.
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INTRODUCCION

INTRODUCCION

El Plan Regional de Infraestructura MOP de
Apoyo al Turismo tiene como objetivo presen-
tar una sintesis de los resultados del proceso
de identificacion y priorizacion de una cartera
de proyectos de inversion en infraestructura
de apoyo al turismo sustentable. Dichos pro-
yectos se encuentran agrupados en un plan
con un horizonte a los aflos 2021, 2026 y 2030;
conforman una cartera integral de proyectos
que deberan ser evaluados socialmente para
recomendar su ejecucion; y son de competen-
cia de los diferentes servicios del Ministerio de
Obras Pablicas: Vialidad; Obras Portuarias; Aex
ropuertos; Agua Potable Rural; Obras Hi
cas; Arquitectura y proyectos por el sistema de
Concesiones.

Este proceso se inicio con la generacion del es-
tudio denominado “Analisis de requerimientos
de infraestructura MOP de apoyo al turismo”, el
cual surgid de un trabajo colaborativo entre la
Subsecretaria de Turismo y la Direccion de Pla-
neamiento del MOP para abordar los desafios
gue presenta el turismo en torno a la infraes-
tructura como factor de competitividad.

Para ello, se utilizo un enfoque territorial que
considero los destinos establecidos en el Plan
Nacional de Desarrollo Turistico Sustentable y
los atractivos turisticos priorizados en la re-
gion. El trabajo fue abordado a partir de una
estrategia participativa, que involucro la rea-
lizacion de talleres y entrevistas con actores
clave del turismo en la region, los que permi-
tieron levantar las necesidades respecto de la
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infraestructura de apoyo al turismo. Lo anterior
fue complementado con el analisis de diferen-
tes instrumentos de planificacion vigentes y la
vision y propuestas de desarrollo contenidas
en los mismos. De esta manera, se identifica-
ron las brechas y desafios de infraestructura
relacionados con el turismo sustentable en (a
region.

En la region de Al arrollaron
cinco taller: acion. Cuatro en la
prim: udio, en los que se iden-
caron -en conjunto con la comunidad- las
necesidades de infraestructura de apoyo al tu-
rismo. Estos se llevaron a cabo en las ciudades
de La Serena, Vicuna, Ovalle y Los Vilos. En tan-
to, durante la segunda fase se ejecutd un taller
de clerre en la capital regional, cuyo objetivo
fue presentar a la comunidad una propuesta
de cartera de proyectos de infraestructura de
apoyo al turismo y recoger sugerencias que
permitieron ajustar dicha propuesta. Para la
elaboracion del Plan se utilizd un método de
priorizacion de iniciativas basado en la apli-
cacion de una matriz multicriterio que consi-
dero factores, tales como: la sustentabilidad,
[a inclusion y a equidad territorial, todos ellos
principios establecidos en el Plan nacional de
desarrollo turistico sustentable. Finalmente, la
cartera de proyectos que conforman el Plan se
plasmé en un sistema de informacion geografi-
co con el fin de incorporar estos antecedentes
a los sistemas de representacion geoespacial
gque manejan el Ministerio de Obras Publicas y
la Subsecretaria de Turismo.

ropuertos

gua Potable Rural

Obras Hidraulicas

Arquitectura

Concesiones

ialidad

ras Portuarias
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TURISMO EN EL MUNDO

1.1 El turismo en el mundo

Segln la Organizacion Mundial del Turismo
(OMT), en los Gltimos sesenta anos la activi-
dad turistica ha experimentado una continua
expansion y diversificacion, lo que la ha con-
vertido en uno de los sectores economicos de
mas rapido crecimiento a nivel global. En el
afio 2016, el turismo constituy6é un 10% del
Producto Interno Bruto (PIB) mundial como
efecto directo e indirecto inducido y genero
uno de cada 11 empleos?.

Otro indicador que da cuenta del dinamismo
del sector es el aumento sostenido de las
llegadas de turistas internacionales. A nivel
mundial, éstas ascendieron a 1.235 millones
en el ano 2016, lo que equivale a un incre-
mento de 5% respecto de 2015, afio que ya
habia mostrado un incremento de un 4,1% en

relacion con 2014.

En el caso de América -territorio que abarca
el 16,2% de la cuota de mercado-, las llega-
das de turistas internacionales han crecido
desde 170 millones en 2013 a mas de 201
millones en 2015. Durante 2016 las cifras de
[a Organizacion Mundial de Turismo muestran
que los ingresos por turismo internacional en
el mundo se incrementaron en 24 mil millo-
nes de dolares respecto del afio anterior, al-
canzando un total de 1.220 mil millones de
dolares. A nivel subregional, es destacable
que el Caribe, América Central y Chile parti-
cularmente, hayan mostrado un crecimiento
mas rapido de sus ingresos en términos rela-
tivos, registrandose en todos esos destinos un
aumento superior a 7%?2.

Los intereses de los y las turistas han ido
cambiando con el paso de los anos: histo-
ricamente, existia preferencia por destinos
consolidados o tradicionales, mientras que
en la actualidad hay una tendencia creciente
por nuevas experiencias en destinos conside-
rados exoticos o cuyo desarrollo turistico es
incipiente. Asi, Asia y el Pacifico han mostrado
crecimientos superiores a Europa en anos re-
cientes3. En el mismo sentido, el turismo de
intereses especiales ha tenido un importante
crecimiento y se ha diversificado, generan-
do mercados de nicho como el ecoturismo o
turismo aventura, y aumentando la oferta de
otros, como el de cruceros o spa#.

1. Organizacion Mundial del Turismo (2017). La importancia del turismo.

2. Organizacion Mundial de Turismo (2017). Barometro.

3. Estudios de Competitividad en Claster de la Economia Chilena. Sector Turismo, 3 de Julio 2007. The Boston Consulting Group. pag 11
4. Estudios de Competitividad en Claster de la Economia Chilena Sector Turismo. 3 de Julio de 2007. The Boston Consulting Group. pag. 22
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Los turistas actualmente buscan nuevas
experiencias en destinos exoticos o

de naturaleza pristina cuyo desarrollo
turistico es incipiente
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Cuota de Mercado América

*Ingresos por turismo internacional




TURISMO EN CHILE
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1.2 El turismo en Chile

En el contexto mundial Chile aporta, segln ci-
fras de la OMT, un 0,3% de las llegadas inter-
nacionales y un 0,2% del gasto internacional
en turismo. En los Gltimos afos, el turismo se
ha transformado en uno de sus principales sec-
tores productivos, contribuyendo un total de
divisas de 3.097 millones de dolares en 2016,
s6lo por concepto de turismo receptivol.

El afio 2016 se estimo que el turismo repre-
sent6 en forma directa un 3,3% tanto del PIB
como del empleo2 De forma analoga a lo
ocurrido a escala mundial, ambas cifras tam-

: 'se generan por concepto de turismo

bién aumentan si se consideran los efectos
indirectos del turismo: el PIB aumenta a un
10,2% y la contribucion al empleo a un 9,8%3.

Sia esto se suma el gasto realizado por chile-
nos y chilenas que viajan cada afo por el pais
-cercano a los 4.700 millones de dolares-, es
posible afirmar que el sector genera una cifra
superior a los 7.200 millones de délares. De
hecho, se calcula que entre los afios 2001 y
2014, el aumento de llegadas de turistas in-
ternacionales al pais se incrementd practica-
mente en un 100%*# .

1. Subsecretaria de Turismo (2017)
2. www.wttc.org Travel and Tourism Impact 2017 Chile

3. World Economic Forum (2017). The travel & tourism competitiveness report 2017.

4. Sernatur, 2015.

Aumento la llegada de
turistas internacionales al pais

{2001-2014}

El sector turismo representa el
3,3% del PIB de Chile «

5.640.700

TURISTAS

EXTRANJEROS

+2/3
PROVIENEN

/IN

AMERICA DEL SUR

(&
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TURISMO EN CHILE

Llegadas de turistas y variacion porcentual (%)
respecto del aiio anterior (2008-2016)

21,9% 26,0%

12,0% 13,3%

0
6!9 /0 1’80/0 1’50/0

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

B Llegada de Turistas (mes) % Variacion Anual

De los 5.640.700 turistas provenientes del ex-
tranjero que ingresaron a Chile en 2016, mas
de dos tercios provenian de América del Sur.
Argentina continda siendo el principal merca-
do emisor del pais, con mas de 2,9 millones
de llegadas en 2016. Otros mercados, como
Brasil y Estados Unidos -que presentan un
elevado nivel de gasto en comparacion con
los demas-, han consolidado su aporte en lle-
gadas y divisas.

De los mercados regionales, Argentina es res-
ponsable del 51% de las llegadas de turistas a
Chile. El mercado brasilero se destaca por sus

0,6% 27%

Afos

aportes en llegadas (8%) y especialmente en
divisas (12%)1.

Respecto del turismo interno, el estudio “Tu-
rismo Interno 2016" da cuenta de que apro-
ximadamente un 74% de los hogares son
hogares viajeros, sin embargo, se evidencia
una marcada estacionalidad, en periodos tra-
dicionales de vacaciones. En cuanto al motivo
del viaje, considerando todos los medios de
transporte, y de acuerdo con el mismo estu-
dio, un 63% lo hizo por “vacaciones y descan-
50"y un 25% por “visita a familiares y amigos”.

1. Subsecretaria de Turismo (2017)

Argentina es responsable del 51% de las

llegadas de turistas a Chile
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Fuente: Subsecretaria de Turismo
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TURISMO EN CHILE

Competitividad turistica e infraestructura

Junto con ser un sector cuya importancia
econémica se ha consolidado en el tiempo, el
turismo presenta una serie de caracteristicas
favorables que hacen de su fomento un ob-
jetivo de alto interés para Chile. Por un lado,
contribuye a modificar la matriz econémica
del pafs y ayuda a la proteccion del medioam-
biente, al ser un sector que redne industrias
no extractivas. Por otro lado, genera trabajo,
pues es intensivo en mano de obra, especial-
mente de mujeres y jovenes, e incentiva el
emprendimiento y la innovacion. Asimismo,
favorece la integracion regional y fomenta la
proteccion del patrimonio natural y cultural.

Es importante recalcar que Chile destaca por

1. World Economic Forum (2013).

2. Indice de competitividad turistica de los viajes y el tu-
rismo.

3. La construccion del indice se realiza con base en algo-
ritmo de datos estadisticos del acceso publico, informe de
instituciones y organismos internacionales, opiniones de
expertos sectoriales y encuestas internacionales.
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tener un patrimonio natural con gran potencial
de desarrollo, asi como también recursos cul-
turales valiosos, entre ellos seis sitios declara-
dos Patrimonio de la Humanidad. Ademas, el
pais se caracteriza por tener normas y regla-
mentos propicios para el desarrollo del sector
de vigjes y turismo, una economia abierta a la
inversion extranjera y a los acuerdos bilate-
rales de servicios aéreos y requerimientos de
visados con escasas restricciones. Asimismo,
cuenta con un adecuado nivel de seguridad y
una infraestructura turistica mejoradal.

Por otra parte, el Foro Econémico Mundial, or-
ganismo que analiza periddicamente la com-
petitividad turistica, indicoé en 2017 que en

Contribuye
a modificar la matriz
economica del pais

CARACTERISTICAS
FAVORABLES
DEL TURISMO

Contribuye a
fortalecer la

identidad
nacional y local

Chile existen déficits de infraestructura? para
la habilitacion, acceso y uso de los espacios
valorados como atractivos de este tipo.

El “Indice de Competitividad Turistica de los
Viajes y el Turismo”3, elaborado por el Foro
Econémico Mundial, analiza el posiciona-
miento estratégico de 136 paises, en el que
Chile aparece en el lugar 48 a nivel mundial,
ocupando el lugar 7 a nivel americano y el 2
a nivel sudamericano. Se construye en base
a los siguientes subindices: condiciones del
entorno, politicas y condiciones secoriales, in-
fraestructura y recursos naturales y culturales.

Ayuda a la
proteccion del
medioambiente

Sector que retne
industrias no
extractivas

Genera trabajo,
e incentiva el

emprendimientoy la

innovacion

Sub Indice

Ranking Puntuacion

Posicion de Chile en ranking de Competitividad
Turistica de los Viajes y el Turismo

Condiciones de entorno 50 510
Politicas y condiciones sectoriales | 11 4.60
Infraestructura 58 3.80
Recursos naturales y culturales 49 2.70
Promedio 4.05
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El analisis del subindice de infraestructura
muestra a Chile en el lugar 58 . Un acerca-
miento mayor se hace descomponiendo el
subindice en sus variables estructurales de
analisis, cuyas puntuaciones son:

Infraestructura
servicios turistico

Infraestructura
portuaria y terrestre

Infraestructura
de aeropuertos

1.3 El turismo y la infraestructura en la region

Los destinos se caracterizan de acuerdo al
ndmero y tipo de atractivos, sus usos y poten-
cialidades, y el desarrollo de la infraestructu-
ra, equipamiento y servicios turisticos, entre
otros. Segln la focalizacion territorial turisti-
ca de la Subsecretaria de Turismo y Sernatur,

se clasifican en consolidado, emergente y po-
tencial.

Los principales destinos identificados en la
Region de Antofagasta en torno a las cuales
se organiza la actividad turistica son:

Clasificacion de destinos priorizados

Provincia Destino Priorizado Clasificacion
Antofagasta Antofagasta Consolidado
El Loa Calama - Alto El Loa Potencial

El Loa San Pedro de Atacama Consolidado

Fuente: Subsecretaria de Turismo

L.a region posee recursos y atractivos turis-
ticos que motivan la llegada de turistas de
todo el pais; entre €stos se cuentan su pasa-
do salitrero, su extensa costa, la presencia de
aguas de color turquesa, flora y fauna, y sitios
patrimoniales ligados a rutas troperas y cara-
vanas prehispanicas. Destaca la presencia del
desierto de Atacama, el mas arido del mun-
do, con paisajes de contrastes y presencia de
pueblos originarios.

La Region de Antofagasta cuenta con cinco
pasos fronterizos en la zona del altiplano: Paso
Ollagle, Paso Jama (desde San Pedro de Ata-
cama a Argentina), Paso Hito Cajon (desde San
Pedro de Atacama a Bolivia), Paso Sico y Paso
Socompa (s6lo ferroviario y peatonal; no esta
100% habilitado).

El servicio integral del ferrocarril (FCAB) abar-
ca todo tipo de cargas y servicios logisticos,
y cuenta con una red ferroviaria que vincula
a Chile con Argentina y Bolivia, uniendo los
puertos de Antofagasta y Mejillones con di-
chos paises, permitiendo una salida al Paci-
fico. Esta red forma parte de los corredores
bioceanicos definidos por Argentina, Bolivia,
Brasil y Paraguay.

L.a region cuenta con puertos en las ciudades
de Antofagasta, Mejillones y Tocopilla. El prin-
cipal movimiento se relaciona con cargas de
exportacion de la region que incluye un im-
portante transporte de carga con los paises
limitrofes.

La region dispone de dos aeropuertos para
el transporte de carga y pasajeros: uno en la
ciudad de Antofagasta y otro en la ciudad de
Calama. Ambos son administrados por la Di-
reccion General de Aeronautica Civil (DGAQ).

La principal actividad economica de la Region
de Antofagasta es la mineria, que representa
en promedio un 57% de la economia regional;
de hecho, cerca del 45% del PIB minero del
pais se genera en la zona. En segundo orden
de importancia se encuentran los sectores de
construccion, transporte y comunicaciones,
y servicios financieros y empresariales, entre
otros. La actividad pesquera y el turismo son
considerados estratégicos para la agenda re-
gional, y se han definido como tal en la Estra-
tegia Regional de Desarrollo vigente.

MINERIA
REGIONAL

7%

ECONOMIA
REGIONAL

5%

DEL PIB MINRO
DEL PAIS



Clasificacion de
destinos turisticos
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TURISMO EN LA REGION

Cabe mencionar también que en los Gltimos
anos la Direccion Regional de Turismo de la
Region de Antofagasta, en conjunto con el Go-
bierno Regional, a través del Fondo Nacional de
Desarrollo Regional, ha desarrollado esfuerzos
significativos por impulsar el turismo de playas
(en las comunas de Antofagasta, Tal Tal, Meji-
llones y Tocopilla) como una alternativa real
de consolidar una oferta turistica mayormente
diversificada en la region, y con el objetivo de
aumentar la llegada de turistas a la zong, tanto
nacionales como internacionales.

La region posee una organizacion de su in-
fraestructura territorial orientada, principal-
mente, a apoyar la actividad minera, por o
que gran parte de su infraestructura de acce-
sibilidad y equipamiento de acogida histori-
camente responde a satisfacer las demandas
que impone este sector. Es asi como sus prin-
cipales centros urbanos tienen un caracter
fuertemente funcional productivo, partiendo
por la ciudad capital. Asimismo, la ocupacion
del territorio basada en la eficiencia para ex-
traer la produccion minera -que se localiza
preferentemente en los territorios interiores-
y trasladarla al puerto mas cercano -para su
exportacion-, implica una configuracion fun-
cional de las redes de accesibilidad donde
predomina la transversalidad.

La estructura del sistema urbano regional se
manifiesta en una predominancia de Antofa-
gasta. Calama es su segunda ciudad principal,
con un peso relativo de aproximadamente
25%. Les siguen Tocopilla y Tal Tal, represen-
tando entre ambas el 6% de la poblacion re-
gional. Los puertos de Mejillones y Tal Tal pre-
sentan un menor desarrollo econdémico frente
al influjo de la ciudad capital y las distancias
respecto de los centros productivos mine-
ros, principal motor de la region. En el caso
de Mejillones, esa conectividad ha mejorado
notablemente en las Gltimas dos décadas,
lo que ha favorecido su desarrollo industrial
portuario.

La region, en términos de ocupacion terri-
torial de su sistema urbano, cumple con una
caracteristica propia del norte de Chile: prac-
ticamente ausencia de poblacion rural y con-
centracion de poblados en su costa, con la ex-
cepcion de los campamentos mineros. En este
sentido, San Pedro de Atacama resulta una
excepcion y su relativamente reciente mayor
poblacion (hace 10 afios no superaba los dos
mil habitantes) se explica por su condicion de
centro turistico de nivel internacional.

126

Esta region, con la salvedad de San Pedro de
Atacama y de algunos de los poblados y pai-
sajes del Salar de Atacama y de la cuenca del
Loa como Chiu Chiu, no se percibe a si misma
como un destino turistico competitivo. Sin
embargo, el mejoramiento en afos recien-
tes del espacio publico y del borde costero
de Antofagasta, a lo que se suma una oferta
hotelera importante, producto del mundo de
los negocios asociados a la mineria, industria
y el patrimonio industrial de las antiguas sa-
litreras, generan condiciones favorables para
mejorar su competitividad turistica.

En términos de vialidad, la Ruta 5, al igual que
en la mayor parte de las regiones del pas,
cumple el rol de columna vertebral desde
donde se desprenden transversales. Sin em-
bargo, hay dos elementos en esta region que
alteran esa realidad: en primer lugar, la Ruta
5 se superpone en 85 km con la Ruta 25, que
conecta Antofagasta con Calama y Chuqui-
camata, y que tiene el mayor flujo de carga
de la region, dandole a la Ruta 5 este rol de
penetracion hacia el interior del territorio. En
segundo lugar, la habilitacion de la Ruta 1 en-
tre Antofagasta e Iquique ha hecho a esta Gl-
tima ser competitiva en este trayecto y para
los flujos de personas respecto de la Ruta 5.
Esta ruta actualmente esta siendo extendida
desde el sur de Caleta Coloso hasta Tal Tal, lo
que permitira abrir y recorrer la mayor par-
te del litoral regional, incluyendo el desvio a
Mejillones por la Ruta B-272.

Importante es también la conectividad que
permite el acceso hacia los atractivos turis-
ticos localizados en el altiplano. Esto consi-
dera flujos mayoritariamente por las rutas 25
y 23, que conducen hacia San Pedro y Salar
de Atacama y, mas alla, hacia los pasos Jama
y Sico, los que permiten llegar a la ciudad de
Salta, en Argentina. EL primero de estos pasos
tiene mayor demanda por ser, en primer lugar,
pavimentado en su totalidad y, luego, por ser
mas directo, especialmente porque la aduana
chilena se encuentra en San Pedro de Ataca-
ma, lo que obliga a las personas y las cargas
a concurrir a dicho poblado, del que luego re-
sulta mas directo el Paso Jama.

Una ruta a ser analizada para su mejoramien-
to es aquella que se interna por la quebrada
del Rio Loa, la 21-CH, y su bifurcacién hacia
la quebrada de Lequena, por las rutas B-147
y B-141. Ello, por cuanto se trata de una zona
que alberga diversos poblados y comunidades
indigenas, algunos relacionados con el sitio

CALAMA
ALTO ELLOA

TOCOPILLA

SIERRA GORDA

SAN PEDRO DE ATACAMA

ANTOFAGASTA
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TURISMO EN LA REGION

de Patrimonio Mundial Qhapag Nan; el desa-
rrollo de una oferta adecuada podria motivar
un aumento de los flujos turisticos.

Por su parte, el paso Socompa, principalmente
usado por el ferrocarril de la empresa Ferro-
nor hacia Salta, no tiene mucho uso turistico
debido a que queda a trasmano de las rutas
pavimentadas y de los centros poblados im-
portantes, a uno y otro lado de la frontera. Sin
embargo, esta situacion podria variar si se de-
cide desarrollar el potencial turistico ligado a
los salares y al Parque Nacional Llullaillaco, al
suroeste de la region. En este sentido, el ca-
mino privado y pavimentado hacia la Mina La
Escondida, de ser extendido, podria cumplir un
rol estratégico al generar algunos circuitos de
interés turistico.

Otros pasos de esta region, en este caso hacia
Bolivia, son el de Ollagle, principalmente de
uso del ferrocarril Antofagasta-La Paz, de la
empresa FCAB, y el de Portezuelo del Cajon,
uno de los mas transitados de la zona y pro-
blematico desde el punto de vista de la segu-
ridad nacional por la dificultad de controlar el
contrabando de droga.

Todos los pasos de esta region adolecen de un
problema o desafio para el turismo por su al-
titud, que varia entre 3.695 m.s.nm. (Ollagle)
v 4.480 m.s.nm. (Portezuelo de Cajon).

En materia aeroportuaria, la Region de An-
tofagasta esta bien cubierta al contar con
dos aeropuertos de gran tamafo. Uno es el
de Cerro Moreno, cuya pista tiene muy bue-
nas condiciones dado que alli opera, ademas,
una base aérea de Gltima generacion que le
asegura una mantencion o6ptima en el tiempo,
mientras que su terminal fue recientemente
ampliado y renovado, lo que se traduce en
una adecuada experiencia para los visitantes.
El otro es el Aerodromo de El Loa, cuya razon
de ser principal es la gran mineria en torno a
Calama y otras localidades. Este ltimo per-

Infraestructura portuaria
La region cuenta con puertos en
las ciudades de Antofagasta,
Mejillones y Tocopilla

Infraestructura aeronautia

Antofagastay otro en la ciudad

de Calama. Ambos son administrados
por la Direccion General de
Aeronautica Civil (DGAC).

Carretera

La Ruta 5 cumple de columna
vertebral. La ruta 5 se superpone en
85 km con la Ruta 25

Bus dolut millabo. Porerovid quat
eosanda eptaes es re pro ent ut qui

optatis volup «
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mite acceder al turista internacional con gran
eficacia al territorio altiplanico, siendo desti-
no preferente del mismo San Pedro de Ataca-
ma, y cuenta también con una red formada por
tres pequefos aerddromos que cubren relati-
vamente bien el resto del territorio: el de San
Pedro, el de Tal Tal (Las Breas) y el de Tocopilla
(Barriles).

Dentro del sistema portuario, esta region se
destaca a nivel nacional por contar con puer-
tos de gran capacidad por su funcion de alber-
gar la gran mineria y también por estar dentro
de los compromisos establecidos con Bolivia
mediante el Tratado de Paz y Amistad de 1904.
En primer lugar, esta el puerto de Antofagasta,
ubicado en pleno centro de esta ciudad y, en
segundo término, el sistema de puertos de la
peninsula de Mejillones dedicado a la indus-
tria del cobre y a la de generacion eléctrica.

El plan de desarrollo portuario de Chile de
la década del 90 contemplaba generar en
el puerto de Angamos un megapuerto de la
costa del Pacifico destinado a satisfacer las
necesidades de transporte maritimo de la
subregion anding, y ser un terminal de expor-
tacion hacia China y el sudeste asiatico para
un corredor bioceanico conectado con los
territorios de produccion de la soya en Brasil
y Argentina, cuyos extremos eran Mejillones
y Santos. Dentro del mismo plan el puerto de
Antofagasta estaria basicamente dedicado al
turismo vy a la recepcion de cruceros. Por ello,
dicho puerto partio deshaciéndose de su ter-
minal ferroviario contiguo, espacio que licito
en concesion a la empresa Mall Plaza para
que construyera alli un centro comercial. Sin

embargo, dichos planes se moderaron con el
tiempo y, actualmente, los puertos de Anga-
mos y Antofagasta operan basicamente en
funcion de la industria del cobre, siendo apo-
yados en el flanco terrestre por el transporte
ferroviario (FCAB) y por empresas de camio-
nes. Esto genera algunos inconvenientes para
el transito urbano y peatonal de Antofagasta,
aungue la vigencia del puerto como terminal
de carga mantiene la actividad economica
de la ciudad y sus correspondientes encade-
namientos productivos, con la consiguiente
capacidad de sustentar el empleo. El centro
comercial a su vez, como toda area de este
tipo, ha sido un factor de vitalizacion del ba-
rrio portuario, afectando también, en alguna
medida, al comercio tradicional de la ciudad.
En cuanto al atraque de cruceros, el puerto
de Antofagasta presenta algunos desafios.
Carece en primer lugar de un terminal apro-
piado para este tipo de visitantes; uno que lo
haga mas competitivo, como ha sido el caso
de Iquigue -en la Region de Tarapaca-, que
recientemente ha invertido en esta materia.
Otro desafio que presenta este puerto, para
quienes llegan por mar, es que los lugares de
interés para los turistas de cruceros se en-
cuentran en el altiplano, lo que significa un
viaje por tierra de casi cuatro horas. El viaje,
asl, consume la totalidad del tiempo disponi-
ble para el ‘one day event”, caracteristica pro-
pia de estas actividades en tierra, salvo que se
contemplen opciones aéreas.

Un aspecto de Antofagasta que cabe destacar
es la transformacion positiva que en las alti-
mas décadas ha tenido su borde costero, don-
de se ha generado un gran paseo de costanera

turistico competitivo.

en su costa

operaciones de turismo.

gue actualmente esta en proceso de renova-
cion y ampliacion. Esto ha sido realizado por
la Direccion de Obras Portuarias, y ha incluido
el mejoramiento de la caleta de Antofagasta,
la recuperacion del muelle historico y la ge-
neracion de playas artificiales, algo muy reco-
nocido por la comunidad dada la carencia de
playas naturales en gran parte de esta region.

Por su parte, la ciudad de Calama posee una
ubicacion, tamano, equipamiento y capacidad
de atraccién de inversion para transformarse
en un potencial centro de operaciones para el
turismo. La gran mineria, en stmisma, puede ser
también una fuente de proyeccion turistica, in-
cluyendo para ello el antiguo campamento de
Chuquicamata, ahora declarado Zona Tipica, re-
quiriendo esto un nuevo enfoque de Codelco. El
Ministerio de la Vivienda y Urbanismo, en estos
altimos anos, ha estado revirtiendo la escasez y
mejorando el deteriorado paisaje que ofrecen
los espacios pablicos en esta ciudad, invirtien-
do fuertemente en ello. Su Plan Regulador data
de 2004 y uno nuevo y modificado esta a punto
de promulgarse.

La region presenta un gran potencial turistico
y, al mismo tiempo, evidentes desafios para
la generacion de infraestructura habilitante
que facilite la puesta en valor de sus recursos
turisticos culturales, naturales y paisajisticos,
especialmente por o vasto y despoblado de
su territorio, lo que afecta la rentabilidad so-
cial de las inversiones requeridas.

En esta region no se percibe a s misma como un destino

En términos de ocupacion territoria pacticamente hay
ausencia de poblacion rural y concentracion de poblados

e | a region posee una organizacion territorial orientada,
principalmente a apoyar la actividad minera
La ciudad de Calama posee una ubicacion, tamaiio, equi-

pamiento y capacidad para transformarse en un centro de

El ferrocarril de la empresa Ferronor hacia Salta, no tiene

mucho uso turistico debido a que queda a trasmano
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METODOLOGIA

2. METODOLOGIA

La metodologia aplicada para elaborar este plan integro un conjunto de recursos guiados por principios de sustentabilidad y participacion ciuda-

dana, asi como un enfoque territorial.

2.1 Esquema general metodologico

La elaboracion del Plan fue operacionalizada en una secuencia de pasos, que quedan expresados en el siguiente esquema:

1. Revision de politicas, estrategias
y planes de nivel nacional, regional

y comunal.

2. Analisis y determinacion de
situacion base MOP al ano 2016.

3. Analisis integrado de la situa-
cion base de infraestructura MOP
2016 con destinos turisticos.

4. Realizacion de talleres de parti-
cipacion ciudadana.

8. Elaboracion de propuesta de
infraestructura de apoyo al
turismo.

7. Priorizacion de proyectos de la
cartera de Infraestructura de apoyo
al turismo.

6. Elaboracion de imagen objetivo
de la infraestructura de apoyo al
turismo en la region.

5. Sistematizacion de informacion
recopilada en los talleres

9. Presentacion propuesta de plan
en taller de validacion.

10. Elaboracion del Plan de
Infraestructura MOP de apoyo al
Turismo.

11. Ajuste y revision ministerial

depara la elaboracion final del
plan.

Fuente: Elaboracion propia

A continuacion, se detallan los pasos con-
siderados:

1. Revision de politicas, estrate-
gias y planes de nivel nacional, regional
y comunal. Se recopilo y reviso toda la do-
cumentacion referente a instrumentos de
planificacion regional y local relacionada con
infraestructura y turismo. A partir de este
proceso de revision se recogen, por una parte,
aquellos aspectos estratégicos relacionados
con la mision y vision de la region y sus terri-
torios, asi como también aspectos mas espe-
cificos relacionados con proyectos que nacen
de estas planificaciones. Entre los documen-
tos revisados de la region, cuando estos estan
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disponibles y segln pertenencia regional, es
posible destacar los siguientes:

‘Estrategia Regional de Desarrollo.
‘Estrategia Regional de Turismo.

*Plan Regional de Ordenamiento Territorial.
Planes de Ordenamiento Territorial Turistico y
Zonas de Interés Turistico.

*Politica Regional de Turismo.

" Zonificacion del Borde Costero.

‘Planes Regionales de Desarrollo Urbano.
*Planes de Desarrollo Turisticos Comunales.
*Planes de Desarrollo Comunales.

“ Planes de Manejo de Areas Silvestres Prote-
gidas (ASP).

2. Analisis y determinacion de situacion
base MOP al afio 2016 considerando las
iniciativas de inversion en infraestructura
MOP correspondientes al Plan Regional de
Infraestructura y Gestion del Recurso Hi-
drico al 2021 (PRIGRH-MOP) y otros planes
de infraestructura vigentes en la region. Se
complemento la recopilacion con el analisis
del contenido de otras planificaciones como
fue el Plan de la Comision Interministerial de
Ciudad, Vivienda y Territorio (COMICIVYT).

3. Analisis integrado de la situacion base
de infraestructura MOP 2016 con los des-
tinos turisticos priorizados en el Plan Na-
cional de Desarrollo Turistico Sustentable.

Estos destinos turisticos se clasifican, se-
gln su estado de desarrollo, en: potenciales,
emergentes y consolidados (ver en pagina 35).

Aportaria presentar aca mapa con los 83 des-
tinos, pero destacando los de la region, ense-
guida la categoria de niveles de desarrollo de
destinos.

4. Realizacion de talleres de participacion
ciudadana. Se realizaron en las capitales re-
gionales y en localidades asociadas a los des-
tinos turisticos priorizados. En ellos se hicieron
parte empresarios turisticos de la zona, auto-
ridades locales y regionales y actores clave de
servicios pablicos y municipalidades. El objeti-
vo de los talleres fue el levantamiento de re-
querimientos o déficits de infraestructura de
apoyo al desarrollo de los destinos turisticos
priorizados.

5. Sistematizacion de informacion recopi-
lada en los talleres. En esta parte del proceso
Se genera una base de datos con iniciativas de
inversion propuestas por la comunidad y acto-
res clave regionales y locales. Se incorpord a
esta base de datos la informacion recopilada
a través de un formulario web, que fue creado
especialmente para ser aplicado como com-
plemento al desarrollo de estos talleres de
inicio.

6. Elaboracion de imagen objetivo de la
infraestructura de apoyo al turismo en la
region. Considerando los instrumentos estra-
tégicos y la vision de los actores territoriales e
institucionales consultados, se construyd una
Imagen Objetivo de Infraestructura de Apoyo
al Turismo para la region.

7. Priorizacion de unidades de desarrollo
de atractivos y de proyectos. Se prioriza la
cartera de proyectos basandose en factores
asociados a los principios transversales para el
desarrollo del sector turismo establecidos en

el Plan Nacional de Desarrollo Turistico Sus-
tentable. Los factores considerados son: sus-
tentabilidad; focalizacion territorial; inclusion
y equidad (ver pagina 37). Esta priorizacion se
estructurd en los siguientes horizontes tem-
porales: 2021 (corto plazo); 2026 (mediano
plazo); y 2030 (largo plazo).

8. Elaboracion de propuesta de infraes-
tructura de apoyo al turismo. Con el analisis
de la informacion sistematizada y elaborada,
se disefia una propuesta de infraestructura
MOP de apoyo al turismo, considerando los 83
destinos turisticos priorizados.

Para estructurar los aportes de los talleres
se validaron y complementaron los destinos
turisticos priorizados y se definieron las Uni-
dades de Desarrollo de Atractivos (UDA). Estas
Gltimas agrupan territorialmente una cartera
de iniciativas de inversion que permiten la
puesta en valor de un recurso/atractivo tu-
ristico en los destinos priorizados en el Plan
Nacional de Desarrollo Turistico Sustentable.
Cada unidad lleva el nombre del atractivo mas
cercano o el de mayor jerarquia, en el caso de
haber varios atractivos en torno a esta unidad.
Se consideraron las siguientes categorias de
atractivos turisticos:

- Sitios naturales.

* Museos y manifestaciones culturales histo-
ricas.

“Folklore.

*Realizaciones técnicas contemporaneas.
*Acontecimientos programados.

*Centros o lugares de esparcimiento.

Adicionalmente, existen situaciones puntuales
en relacion al desarrollo de proyectos conec-
tores capaces de relacionar los distintos des-
tinos turisticos.

A partir de este analisis se confeccion6 la base
de datos de proyectos levantados en el pro-
ceso participativo, se volvieron a revisar los
proyectos existentes en la situacion base para

eliminar proyectos duplicados. En caso de que
hubiesen existido proyectos duplicados, se
mantuvieron los establecidos en el plan base.

9. Presentacion de la propuesta de plan en
taller de validacion. Se realiza presentacion
a la comunidad regional, lo que se materializd
en el taller de validacion. En él, se presento la
cartera de proyectos -a través de representa-
ciones cartograficas- en las que se pudo loca-
lizar cada uno de los proyectos en el territorio
de la region.

10. Elaboracion del Plan de Infraestructura
MOP de Apoyo al Turismo. Con las observa-
ciones recopiladas en el taller de validacion en
la region se ajusto la propuesta de Plan.

11. Ajuste y revision ministerial para la
elaboracion final del plan. Finalmente se
analiz6 la propuesta de plan en relacion a
generar una sintesis de los elementos mas
relevantes y significativos, como también al
estado del arte actual de las planificaciones
vigentes de cada servicio, arribando de esa
forma a esta version del Plan.

Se entiende por Plan Especial de Infraestruc-
tura MOP de Apoyo al Turismo Sustentable,
aquel instrumento de planificacion para el
desarrollo de infraestructura de competencia
del Ministerio de Obras Pablicas, que es habili-
tante para el desarrollo de un turismo susten-
table, y que es construido en funcion de otros
planes, programas y de los proyectos propues-
tos por los actores clave de este sector de ac-
tividades, con base en una imagen objetivo de
la infraestructura turistica regional y local.

Se priorizan los proyectos segun principios
establecidos en el Plan Nacional de
Desarrollo Turistico Sustentable o
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METODOLOGIA

Clasificacion de destinos turisticos

POTENCIALES

Corresponde a destinos cuyo
ciclo de vida esta en la etapa
de exploracion.

Esto es, un pequefio nimero de personas se
siente atraido por los atractivos turisticos del
destino. El nimero de visitantes es limitado y
hay pocas instalaciones turisticas; los visitan-
tes son de ciudades cercanas.
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EMERGENTES

Corresponde a destinos cuyo
ciclo de vida esta en la etapa
de Implicacion o desarrollo.

Inicialmente la poblacion local se empieza a
involucrar montando algunas instalaciones
que sirven a los visitantes;, mientras que la
temporada turistica y los mercados comien-
zan a surgir. Puede llegar al nivel en que los
visitantes son de distintos puntos del pais y de
laregion; o los visitantes llegan en gran nime-
ro y organismos externos como las cadenas de
hoteles y/u operadores de turismo juegan un
papel mas importante. Los turistas vienen de
todas partes del pais y del extranjero.

CONSOLIDADOS

Corresponde a destinos cuyo
ciclo de vida esta en la etapa

de consolidacion o estancamiento.

El turismo se ha convertido en un componen-
te importante de la economia local, tiene una
creciente importancia politica y comienza
a jugar un papel mas central. El flujo de vi-
sitantes puede copar la capacidad de aloja-
miento y el equipamiento requerir mejoras.
Puede llegar a un estado en que el nimero de
visitantes alcance su punto maximo de satu-
racion o, al contrario, puede ser que el destino
ya no esté de moda y que los negocios tengan
una mas alta rotacion (estancamiento).

Factores y criterios de priorizacion de
unidades de desarrollo de atractivos

Sustentabilidad

a) Area Silvestre Protegida perteneciente
al SNASPEL si la UDA esta relacionada con
una SNASPE, tiene puntaje 1; sino, 0.

Focalizacion territorial

a) Tipo de destino: si la UDA esta relacio-
nada con un destino turistico emergente o
potencial, tiene puntaje 1; sino, 0.

b) ZOIT2 si la UDA esta relacionada con
una ZOIT, tiene puntaje 1; si no, O.

Inclusion y Equidad

a) ADI3: si la UDA esta relacionada con una
ADI, tiene puntaje 1; sino, 0.

b) Territorio Rezagado: si la UDA esta re-
lacionada con un territorio rezagado ubi-

cado en las comunas de la region, tiene
puntaje 1; sino, 0.

Complementariedad entre planes y
programas

a) Programa Estratégico de Turismo: si la
UDA esta relacionada con una zona de
aplicacion de un Programa Estratégico de
Turismo, tiene puntaje 1; sino, 0.

b) Plan Base: si existen proyectos del Plan
Base asociados a la UDA, tiene puntaje 1;
sino, 0.

1. La rigueza natural de Chile esta protegida dentro del Sistema Nacional de Areas Silvestres Protegidas del
Estado, administrado por la Corporacion Nacional Forestal, CONAF. El sistema tiene en la actualidad 100 unida-
des distribuidas en 36 Parques Nacionales, 49 Reservas Nacionales y 15 Monumentos Naturales. Estas unidades
cubren una superficie aproximada de 14,5 millones de hectareas, el 192% del territorio continental de Chile.

2.De acuerdo a la Ley del Turismo (Ley 20.423 del afio 2010), son Zonas de Interés Turistico (ZOIT) “los territorios
comunales, intercomunales o determinadas areas dentro de éstos que tengan condiciones especiales para la
atraccion turistica y que requieran medidas de conservacion y una planificacion integrada para promover las

inversiones del sector privado” (Art. 13).

3. Las Areas de Desarrollo Indigena (ADIs) surgen a partir de la aplicacion del Art. 26° de la Ley N© 19.253 aprobada
en octubre de 1995. De acuerdo a esta normativa, son definidas como espacios territoriales determinados en los
cuales los 6rganos de la Administracion del Estado deben focalizar su accion para el mejoramiento de la calidad
de vida de las personas de origen indigena que habitan en dichos territorios.

SUSTENTABILIDAD

- Conserva los recursos
naturales de la zona.

- Preserva el patrimonio
cultural

FOCALIZACION
TERRITORIAL

Forma parte de un Instrumento
de Planificacion Regional

Factores y criterios
considerados para
la priorizacion de
proyectos

Sustentabilidad

a) Conserva los recursos naturales de la zona:
si el proyecto conserva los recursos naturales
de la zona, tiene puntaje 1; sino, 0.

b) Preserva el patrimonio cultural de la co-
munidad local: si el proyecto preserva el pa-
trimonio cultural de la comunidad local, tiene
puntaje 1; sino, 0.

Focalizacion territorial

a) Iniciativa fue propuesta en talleres de inicio:
si el proyecto proviene de una iniciativa pro-
puesta en los talleres de inicio, tiene puntaje
1;sino, 0.

b) Forma parte de un Instrumento de Planifi-
cacion Regional o Local: si el proyecto forma
parte de un Instrumento de Planificacion Re-
gional o Local, tiene puntaje 1; sino, 0.

Inclusion y Equidad

a) Infraestructura beneficia a poblacién local:
sila infraestructura propuesta por el proyecto
beneficia a la poblacion local (infraestructura
mixta), tiene puntaje 1; si no, 0.

b) Apoyo directo a emprendimientos existen-
tes: si la infraestructura propuesta por el pro-
yecto apoya directamente a emprendimien-
tos existentes, tiene puntaje 1;sino, 0.

INCLUSION Y
EQUIDAD

- Infraestructura beneficia a poblacion local
- Apoyo directo a emprendimientos existentes

Las zonas de interes turistico favorecen la
priorizacion de proyectos ¢
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PARTICIPACION CIUDADANA

2.2 Participacion ciudadana

La participacion ciudadana fue un componen-
te metodologico fundamental en la elabora-
cion del plan, pues se considerd estratégica
la relacion con los actores relevantes del
sector en el territorio, de modo de incorporar
su conocimiento y reflexion sobre la vision de
desarrollo, el déficit de infraestructura, vy las
potencialidades y proyecciones para el turis-
mo sustentable en esta region.

TALLERES

ANTOFAGASTA

El disefio de suimplementacion contd con dos
etapas: la primera referida a la identificacion
de los atractivos turisticos asociados a los
destinos priorizados de la region y el levanta-
miento de los requerimientos de infraestruc-
tura de apoyo al turismo, complementando la
informacion de los proyectos ya considerados
en los diferentes planes y programas vigentes
relacionados con el sector; y la segunda etapa

B [ mpresarios turisticos

Autoridades regionales
y locales

SAN PEDRO
DE ATACAMA

= Servicios publicos

autoridades locales y regionales, servicios pd-
blicos, academia y municipalidades.

Como resultado de estos talleres se sistema-
tiz6 toda la informacion recogida y se generd
una cartera preliminar con iniciativas de inver-
sion propuestas por los actores participantes
del proceso.

Academia

Una vez elaborada la propuesta de Plan de
Infraestructura de Apoyo al Turismo para la
region, se invitd al taller de validacion a todos
los actores ya involucrados en los talleres rea-
lizados. Este tuvo como principal objetivo dar
a conocer la propuesta de plan que se elabord
y consultar a los participantes las observacio-
nes y sugerencias que permitieron realizar los
ajustes correspondientes a dicha propuesta.

Resumen de talleres en Region de Antofagasta

Etapas 2016 Ciudad N° de % de mujeres N° de ideas
participantes participantes presentadas
Primera Antofagasta 42 55 30
San Pedro de 33 33
Atacama
Segunda Antofagasta 26 27 -

Fuente: elaboracion propia con base en registros de talleres
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referida a la revision y validacion de a pro-
puesta de plan con los actores involucrados
en este proceso.

En la primera etapa se realizaron dos talleres:
uno en la capital regional, Antofagasta, y otro
en San Pedro de Atacama. En ellos participa-
ron actores clave del sector, entre los que se
contaron empresarios turisticos de la zona,

PLAN ESPECIAL DE
INFRAESTRUCTURA
MOP DE APOYO

AL TURISMO
SUSTENTABLE A 2030

La finalidad era obtener un producto mas afi-
nado y pertinente, que realmente respondiera
a las necesidades de la region en materia de
infraestructura de apoyo al turismo y que tie-
ne como perspectiva el afio 2030.
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A continuacion, se
presentan la vision, las
brechas y los desafios
-desde el punto de vista

de los actores relevantes-
para la infraestructura MIOP
de apoyo al desarrollo del
turismo sustentable en la
region al 2030.
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IMAGEN OBJETIVO

3.1 Vision de la infraestructura

La vision propuesta -de acuerdo con los ins-
trumentos de planificacion regional y local y
en los planes de infraestructura- pone énfasis
en la dimension turistica y se focaliza en de-
terminados destinos turisticos.

La vision de largo plazo para potenciar el
turismo en la region se enfoca en reforzar
la infraestructura de los destinos turisticos
-consolidados, emergentes y potenciales-, y
en fortalecer los nodos con vocacion turisti-
ca, en este caso la ciudad de Antofagasta y
luego buscar crear a partir de Calama y Chu-
quicamata un segundo nodo en el altiplano.
El turista requiere centros de operacion, en
donde pueda acceder a servicios turisticos y
complementarios. Si ademas estos centros
son atractivos, con espacios pablicos que
faciliten la estadia, recorrido y disfrute de la
cultura local, tanto mejor, pues se aumenta la
probabilidad de pernoctacion en ellos.

En este sentido, Antofagasta tiene importante
logros como son el mejoramiento de su borde
costero y de diversos espacios pablicos, y la
generacion de nuevos lugares para el paseo
y entretencion, con inversion en edificacion
de calidad. Respecto de lo Gltimo, estan las
ruinas de Huanchaca, la Biblioteca Piblica e
incluso el centro comercial junto al puerto.
Uno de los aspectos de la infraestructura que
requieren ser resueltos de forma urgente es
la conectividad en su sentido longitudinal,
ya que en las horas de mayor demanda se ve
afectada por la alta congestion vial.

Por su parte, la ciudad de Calama tiene todo
por hacer y, como ya se ha sefialado, tiene las
condiciones basicas para constituirse en el
gran centro de operaciones para el turismo
altiplanico, mas alla de su localizacion y equi-
pamiento aeroportuario. Empresas mineras
con acciones en materia de Responsabilidad
Social Empresarial y el propio Ferrocarril An-
tofagasta-Bolivia pueden aportar significati-
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vamente al desarrollo de las potencialidades
turisticas del territorio. Chuguicamata, con un
modelo de gestion apropiado, puede consti-
tuirse en un centro de operaciones para las
actividades turisticas, al mismo tiempo que
puede edificaciones historicas prestaciones
de servicios turisticos.

Se requiere aplicar un enfoque basado en el
establecimiento de circuitos que permitan
recorrer el territorio de una manera eficiente.
Ello podria también mejorar eventualmente
la rentabilidad de los proyectos de infraes-
tructura, al considerar sus efectos sinérgicos.
Se propone continuar habilitando el acceso al
borde costero mediante la prolongacion de la
Ruta 1 hasta Tal Tal, como se viene haciendo
hasta la fecha con la variante Ruta B-70, que
la conecta con la Ruta 5; dicha accesibilidad
aln es insuficientemente aprovechada, a pe-
sar de sus bondades respecto de la disminu-
€ion de tiempos y calidad de sus paisajes. Ello
pondra en el mapa una serie de caletas pes-
queras que se beneficiaran del aumento de
flujos, que dado el clima benigno no debiesen
ser marcadamente estacionales. Asimismo,

B-900, B-940 y B-980

RN N N N

pueda acceder

Necesidad de mejoramiento del pavimento de las rutas
Tiene las condiciones basicas para constituirse en el
gran centro de operaciones para el turismo altiplanico

Es necesario un terminal de pasajeros en Antofagasta
para mejorar la recepcion de cruceros

La puesta en valor del Qhapaq Nan en esta region
requiere mejorar la accesibilidad al Alto El Loa

Un aumento de estos tipos de turismo requiere el me-
joramiento de la accesibilidad por territorios dificiles

Se requiere adaptar la Ruta 24 para su uso turistico.
Esta via une Calama con Tocopilla

El turista requiere centros de operacion, en donde

a servicios turisticos y complementarios
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dado el contexto geomorfolgico de esta ruta,
cuenta con una gran calidad escénica, por lo
que es recomendable que las mejoras de la
accesibilidad se hagan incorporando criterios
técnicos propuestos para “Rutas de Belleza
Escénica” y se consideren equipamientos e
instalaciones para vehiculos de traslados al-
ternativos de media distancia como las bici-
cletas, lo que permitiria intensificar el uso tu-
ristico de esta zona y darle, a la vez, un sentido
de producto turistico tipo "travesia”.

Se requiere también inversion de la DOP para
mejorar el nivel de infraestructura de las cale-
tas, incluyendo equipamiento para la gastro-
nomia y paseos de borde y/o costaneras que
hagan mas placentera la estadia. Ello también
debe aplicarse a Tal Tal, ciudad que es conoci-
da por sus productos del mar y su patrimonio
arquitectonico, el cual debe ser puesto en va-
lor (DA-MOP/Subdere), sumando inversion en

su espacio publico (Minvu/Serviu), especial-
mente en el borde de mar, pero también en
sus inmuebles y espacios civicos; ello puede
generar un centro urbano atractivo tanto para
la inversion turistica privada como para la es-
tadia de turistas que eventualmente pueden
considerar alli una pernoctacion, mejorando
las oportunidades para todo el territorio cir-
cundante.

A lo anterior se suma la necesidad de mejo-
ramiento del pavimento de las rutas B-900,
B-940 y B-980, permitiendo, mas alla de un
mejor acceso al Parque Nacional Pan de Az(-
car (en el limite sur de la region), abrir ma-
yores posibilidades de desarrollo turistico
para la localidad de Tal Tal. Aquella puede ser
el punto de partida también para acceder al
Parque Nacional Llullaillaco y los salares Pa-
jonales y Aguas Calientes, que actualmente se
encuentran a trasmano y que no cuentan con

un centro de operaciones cercano. Esto dltimo
requiere del mejoramiento de las rutas B-881
y B-885. En el largo plazo, eso puede cons-
tituir el inicio de un gran circuito altiplanico,
que incluiria los salares argentinos Llullailla-
co y Arizaro. Para ello sirve el Paso El Azufre
(que requiere una completa habilitacion), que
permite dirigirse a Salta en un ruta binacional;
otra opcion es el retorno a través del Paso
Socompa, y otra es el Paso Sico, desde donde
se abre la opcion de recorrer el Salar de Ata-
cama y dirigirse a San Pedro de Atacama por
las rutas B-55 y/o 23-CH, un recorrido por el
desierto y la cordillera altiplanica que podria
constituirse en un atractivo de jerarquia inter-
nacional.

Asimismo, debe buscarse la autonomia del
Paso Sico respecto al servicio de aduana co-
man en San Pedro de Atacama. Actualmente
esto dificulta su uso para quienes quieren diri-
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girse a Salta atravesando el Salar de Atacama,
desviandose de la ruta Antofagasta-Calama a
la altura de Baguedano por la Ruta B-385, que
requiere pavimentacion. Un eje binacional An-
tofagasta-Salta sin duda permitira desarrollar
aln mas el turismo en esta parte de la region.

En materia de vialidad, también se requiere
adaptar la Ruta 24 para su uso turistico. Esta
via une Calama con Tocopilla y actualmente
tiene un uso casi exclusivamente para car-
gas relacionadas con la industria minera del
cobre. Si esta ruta dispusiera de paradores
en lugares estratégicos, estacionamientos
y terceras pistas para gradientes inclinadas,
permitiria al turista desmarcarse un poco del
trafico de camiones y constituir un circuito
Antofagasta-Chuquicamata-Maria Elena-To-
copilla-Antofagasta que permitiria mejorar
la accesibilidad y recorrido de las antiguas
salitreras, y también el acceso a los geoglifos
de Chug Chug. Por otra parte, también es ne-
cesario poner en valor el borde costero de la
region al realizar una conexion vial entre Juan
Lopez y Mejillones.

El ecoturismo, el turismo aventura, el turis-
mo indigena y el turismo astronémico tienen
cierto desarrollo en el territorio precordille-
rano y altiplanico. Un aumento de estos tipos
de turismo requiere el mejoramiento de la ac-
cesibilidad por territorios dificiles (altiplano),
sin perder su naturalidad en este proceso, lo
que obliga a intervenir con criterios técnicos
apropiados para “Rutas de Belleza Escénica’,
lo que implica caminos probablemente de
estandar medio (en los que se usa bischofita)
pero de disefo paisajistico de alto estandar,
es decir, cuidando su impacto visual sobre la
calidad del paisaje intervenido. En este con-
texto, la consolidacion de la Ruta Altiplanica
o de los Volcanes Altiplanicos, que uniria por
este territorio la Region de Arica y Parinacota
con las regiones de Tarapaca y Antofagasta,
podria constituirse en un producto “bandera”
para el posicionamiento de Chile; ello, por su
mezcla de culturas milenarias, un territorio de
paisajes exoticos y extremos, con una oferta
de actividades de turismo aventura de primer
nivel mundial, lo que permitiria consolidar al
territorio en su conjunto v, a la vez, descon-
centrar la presion turistica que hoy le esta ju-
gando en contra a San Pedro de Atacama, que
manifiesta signos de deterioro en la calidad
de la experiencia turistica, a proposito de este
exceso de concentracion de la demanda sobre
un territorio vulnerable.
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La puesta en valor del Qhapaq Nan en esta
region requiere mejorar la accesibilidad al
Alto El Loa, conectando este lugar con Cala-
ma y San Pedro de Atacama, y a los géiseres
del Tatio y sitios con recursos termales. Para
ello deben mejorarse las rutas 21-CH, B-147,
B-141, B-155 y B-245. Aqui también puede
buscarse una asociacion estratégica con el
ferrocarril FCAB, que podria realizar algunos
tramos de recorridos turisticos, tanto de tipo
cultural como asociados a la gran mineria,
combinando con empresas de transporte tu-
ristico en puntos estratégicos habilitados.

En materia aeroportuaria, los circuitos plan-
teados se beneficiaran del mejoramiento de
al menos dos aerddromos: el de San Pedro de
Atacama y el de Las Breas, cerca de Tal Tal. El
de este Gltimo sera en una accion de inversion
concertada para potenciar el litoral sur de la
region y su penetracion hacia el Parque Na-
cional Llullaillaco y salares, segln lo descrito
mas arriba.

En cuanto a inversion portuaria, es necesario
un terminal de pasajeros en Antofagasta para
mejorar la recepcion de cruceros, a lo que po-
dria afiadirse un helipuerto para trasladar tu-

ristas de altos ingresos al altiplano, de ser esto
altimo factible técnicamente.

Potenciar los centros urbanos con el desarro-
llo de espacios publicos notables, a partir del
rescate de elementos territoriales distintivos
como quebradas, cajones de rios (Calama),
farellones y bordes costeros, etc., permitirian
dar cuenta de la situacion del lugar que se
habita, generar arraigo e identidad. Ello, junto
con aportar a la calidad de vida de estas zonas,
promoveria el desarrollo de ndcleos turisticos
de alto estandar, dotados de los medios tec-
noldgicos contemporaneos capaces de crear
condiciones de ecosistemas locales que fa-
vorecen e incentivan la innovacion turistica.
Junto a lo anterior, es necesario mejorar la
conectividad terrestre con lo requerido por el
turista, en términos de transitabilidad, conti-
nuidad, servicios al viajero, senalética, desvios
estratégicos, etc.

Todo ello permitiria potenciar los destinos
turisticos priorizados y el establecimiento de
ocho posibles circuitos, ademas de habilitar e
incorporar al menos tres nuevos territorios a
la oferta turistica regional.
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3.2 Deficits y desafios

De acuerdo con la vision presentada anterior-
mente, en la Region de Antofagasta se identi-
fican los siguientes déficits y desafios:

v Insuficiencia de caminos que permitan el
establecimiento de circuitos turisticos y el
acceder a atractivos distintos a los visitados
en el tramo de ida. Destacan aqui la necesi-
dad de pavimentacion y equipamiento turis-
tico de la ruta B-885 hacia el Parque Nacional
Llullaillaco, como también de la Ruta 24, in-
cluyendo un acceso a Chug Chug. Lo primero
permitiria acceder al altiplano y retornar por
Calama. La segunda ruta permitiria el esta-
blecimiento de un circuito entre Baquedano,
Calama y Maria Elena.

v Insuficiente calidad del equipamiento y
atractivo urbanistico de algunas ciudades
que, por su tamafo y/o localizacion estratégi-
ca con respecto a lugares de interés turistico,
pueden servir como entrada a la region o a
un sub-territorio y servir como base de ope-
raciones a los turistas. Ejemplos de ello son:
Calama, Mejillones y Tal Tal, que requieren un
mejoramiento de sus espacios pablicos y una
puesta en valor de su patrimonio arquitecto-
nico. Asimismo, se identifica la necesidad de
establecer bordes fluviales o maritimos se-
guros, costaneras, paseos publicos que inclu-
yan arborizacion y paisajismo, monumentos y
obras de arte, que den una imagen renovada y
a la vez otorguen singularidad urbana y desa-
rrollen identidad local.

+ Deterioro y abandono de poblados de va-
lor patrimonial que pueden ser recuperados
y reinventados con inversion estratégica, y
necesidad de darle una orientacion al turismo
de intereses especiales (histérico-cultural).
Dos ejemplos: Chuquicamata y la ex salitrera
Maria Elena.

' Inadecuada accesibilidad a Tal Tal y las ca-
letas pesqueras circundantes para que ese
territorio mejore su competitividad sobre la
base de su patrimonio y su gastronomia de
productos del mar. Ya sea a través de la ex-
tension en curso de la Ruta 1 al sur de Anto-
fagasta, o bien su variante B-70, la concrecion
de esta accesibilidad directa a la capital re-
gional permitiria que Tal Tal y caletas como
Hueso, Paposo, La Colorada, Bandurrias, Oli-
via y la misma Tal Tal constituyan una parada
atractiva para quienes viajan por la Ruta 5. Lo
mismo ocurre con Caleta Cifuncho, que tiene
ademas grandes condiciones para el turismo
de soly playa.

' Inadecuada infraestructura y equipamiento
de caletas pesqueras en alrededores de Tal
Tal y Mejillones, lo que les impide ser un polo

de atraccion para el turismo de interés gas-
trondmico.

' Rutas que, por la belleza del paisaje que
atraviesan y que forman parte de circuitos
turisticos, no constituyen en si mismas ele-
mentos para generar experiencias gratas al
viajero, al no contar con elementos de apoyo
como desvios, paradores, estacionamientos,
miradores e informacion especializada, loca-
lizados en puntos estratégicos del recorrido.
Es necesario incorporar el concepto de vias
escénicas en partes de algunas rutas, tales
como la Ruta del Desierto (o Transaltiplani-
ca), las rutas B-97-A, 21-CHy 23-CH, y la ruta
costera A-1, en sentido norte y sur.

+ Falta de accesibilidad habilitante para el
Parque Nacional Llullaillaco, que podria ope-
rarse alternativamente desde Antofagasta
y/o Tal Tal. Para esto se requiere mejorar las
rutas B-881 y B-885.

» Falta de conectividad interregional para ac-
ceder a atractivos de regiones vecinas. Aparte
de la ya mencionada Ruta del Desierto, se re-
quiere una conexion al Parque Nacional Pan de
Az(car, localizado en el sector costero norte
de la Region de Atacama. Para ello se reque-
rirfla mejorar a nivel de pavimento y con faci-
lidades para turistas las rutas B-900, B-940 y
B-980. Se conformaria asi un destino potente,
con Tal Tal y sus caletas como centro, y con
acceso a los parques nacionales Pan de Aza-
car y Llullaillaco, con extension a los parques
nacionales argentinos (ZR La Vicufia y RN Fau-
na Silvestre de Los Andes), donde, si se planifi-
ca bien, el sector privado se sentira motivado
a realizar inversion en comercio, hoteleria y
Sservicios turisticos.

+ Dificultad para realizar circuitos interna-
cionales integrados generando una ‘ruta de
salares” hacia Argentina y sus parques (ZR La
Vicufia y RN Fauna Silvestre de Los Andes) con
extension a Salta, en donde se puede integrar
el ferrocarril (Ferronor), y hacia Bolivia y sus
salares, donde también se necesita integrar al
ferrocarril (FCAB). Ello requiere de acuerdos de
inversion binacional. En Chile, en particular, es
necesario el mejoramiento de rutas hacia la
frontera -25-CH, 27-CH, 23-CH, B-243, B-55
y B-885-, y el mejoramiento y autonomia
de los complejos fronterizos, con facilidades
para los turistas; especial atencion requieren
los mas transitados o con potencial de creci-
miento de estos flujos, como son los de Jama
y Sico. En el mediano plazo se debe conside-
rar Ollaglie (hoy basicamente ferroviario) y
Socompa. La integracion de la vialidad con los
ferrocarriles exige habilitar facilidades comu-
nes. Dentro de este concepto surge la necesi-

dad de lograr una conexion mas directa desde
Antofagasta hacia el Paso Sico, via Salar de
Atacama, partiendo de Estacion Baguedano
por la Ruta B-385 y empalmando con la Ruta
23-CH. Esta via merece contar con pavimento
(tal vez bischofita en un comienzo) y con faci-
lidades para el turista, incluyendo aprovisio-
namiento de combustible.

+ Falta de un terminal de pasajeros para aco-
ger pasajeros de cruceros en el puerto de An-
tofagasta.

+ Necesidad de hacerse cargo de la sobre-
carga de turistas en el destino San Pedro de
Atacama. Ello requiere mejorar sus accesos
y generar bypass a las rutas 23-CH y 27-CH,
complementando con complejos fronterizos
en frontera que le saquen presion de viajeros
a Argentina, que so6lo pasan a esta ciudad a
hacer sus tramites de salida y entrada al te-
rritorio nacional. Se debiera potenciar mas,
turisticamente, el sector Alto El Loa, para dis-
tribuir de mejor forma la carga turistica.

+ Falta de un ‘circuito de salitreras”, generado
con vias equipadas para su recorrido turistico,
con accesos adecuados a cada campamento,
estacionamientos, sefialética informativa, un
centro de interpretacion, bafos publicos, y
puesta en valor de las salitreras mismas. Po-
dria explorarse posibilidad de algunos reco-
rridos parciales via ferrocarril, buscando para
ello un convenio con Ferronor.

+ Inadecuada infraestructura vial para acce-
der a Alto El Loa, que ponga en valor el tramo
del Sitio de Patrimonio Mundial Qhapag Nan,
correspondiente a esta region.
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INFRAESTRUCTURA PUBLICA

Tipologias de infraestructura de apoyo al turismo

A continuacion se presenta un conjunto de tipologias de inversion en infraestructura MOP, des-
tacadas por los actores participantes en la elaboracion del plan. Algunas ya existen y otras fue-
ron propuestas en el marco de los requerimientos levantados.

Tipologias de Infraestructura de Apoyo al Turismo Sustentable

N° TIPOLOGIA

1

Agua potable rural

UNIDAD TECNICA
Programa de Agua Potable Rural

PROPOSITO

Se asocia a proyectos de construccién, mejoramiento y amplia-
cion de sistemas de agua potable en localidades rurales.

Aguas lluvias

Direccion de Obras Hidraulicas

Realizar acciones principalmente sobre areas urbanas que estén
destinadas a la formulacién y ejecucion de planes y proyectos
de obras, circunscrito a las redes primarias, y que son necesarias
para la evacuacion y drenaje de aguas lluvias. Las redes secun-
darias son de tuicion del Minvu.

Borde costero

Direccion de Obras Portuarias

Contribuir al desarrollo social, la recreacion y el turismo a travées
de la provision de servicios de infraestructura en el borde cos-
tero, fluvial y lacustre. Contempla principalmente dos tipos de
obras asociadas al mejoramiento de espacios pablicos costeros:
' Recuperacion de playas: mediante la construccion de obras de
proteccion, descontaminacion de areng, rellenos y equipamien-
tos basicos.

+ Paseos costeros: a través de la construccion de obras de pro-
teccion y equipamientos basicos.

Caleta pesquera y turistica

Direccion de Obras Portuarias

1. Mejorar las condiciones de operacion, seguridad, higiene y tu-
rismo asociado a la actividad pesquera artesanal.

2. Corresponde a un programa de inversion que contempla in-
fraestructura basica relativa a:

+ Obras maritimas: atracaderos tales como, muelles, rampas y/o
malecones. Ademas contempla la construccion de rampas para
varado y resguardo de embarcaciones.

+ Obras Terrestres: explanadas, servicios basicos (agua, luz, al-
cantarillado y servicios higiénicos), boxes y sombreaderos.

Ciclovia - Ciclorruta

Direcciones de: Vialidad y

Construir, mejorar y/o ampliar la edificacion destinada para el
servicio de organismos puablicos.

Camino conector turistico (*)

Direccion de Vialidad

Habilitar camino pablico de conectividad terrestre destinado
al libre transito, situado fuera de los limites urbanos y en que
una de sus funciones importantes es la la de conectar destinos
turisticos.

Edificacion pablica

Direccion de Arquitectura

Construir, mejorar y/o ampliar la edificacion destinada para el
servicio de organismos pablicos.

Infraestructura cultural (*)

Direccion de Arquitectura

Construir, conservar y restaurar la edificacion de caracter pabli-
co destinada a albergar, principalmente, a museos o centros de
difusion y creacion de la cultura y las artes.

Infraestructura de informacion
y servicios turisticos (*)

Direccion de Arquitectura

Construir obra pablica destinada a:

+ Ofrecer informacion y servicios al turista, tales como centros
de interpretacion, paneles informativos y centros de informa-
cion turistica.

+ Ofrecer servicios al turista mediante instalaciones de apoyo
para el desarrollo de actividades en el lugar (zonas de descanso,
wi-fi, bafios, entre otros).
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N° TIPOLOGIA
10

Infraestructura de transporte
aéreo

UNIDAD TECNICA

Direccion de Aeropuertos

PROPOSITO

Construir obra pablica que considere aguellos elementos nece-
sarios para la operacion de aeronaves y atencion de pasajeros,
sean éstas aviones o helicopteros.

11

Infraestructura de transporte
terrestre

Direccion de Arquitectura

Construir obra piblica que considere aquellos elementos
necesarios para la operacion de buses interurbanos, rurales y
atencion de pasajeros.

12

Infraestructura de defensa
fluvial

Direccion de Obras Hidraulicas

Construir obra pablica para la defensa de terrenos y poblacio-
nes contra inundaciones o desbordes de riberas.

13

Complejo fronterizo

Direccion de Arquitectura

Construir la infraestructura necesaria para que las personas,
mercancias transportadas y vehiculos puedan atravesar los
limites de dos paises, cumpliendo con los requisitos y controles
impuestos por las autoridades competentes.

14

Edificacion patrimonial

Direccion de Arquitectura

Construir obra pablica destinada a rescatar y poner en valor
inmuebles o areas de reconocida importancia patrimonial. De
manera singular, considera la accion de restauracion.

15

Ruta escénica

Direccion de Vialidad

Construir caminos o tramos de caminos que se emplacen en
zonas de alto valor paisajistico, ambiental y/o cultural, cuyo
trazado y obras complementarias ayuden a preservar, proteger
y poner en valor el entorno donde se insertan y favorezcan el
desarrollo turistico del territorio.

16

Sendero interpretativo (*)

Direcciones de Vialidad, Arquitec-
tura; Obras Portuarias

Senda habilitada para el paso de personas, cuyo trazado se
desarrolle en algln area de interés turistico y que cuente tanto
con informacién asociada a su trazado como con equipamiento
de apoyo a quienes transitan por ellos. Estos senderos podrian
estar insertos en areas protegidas pertenecientes al Sistema
Nacional de Areas Silvestres Protegidas del Estado.

(*) Propuestas en talleres y reuniones de analisis.

Las tipologias de infraestructura se
relacionan con iniciativas de inversion
existentes o futuras del MOP .
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CARTERA DE PROYECTOS

5.1 Sintesis de la cartera de proyectos sectorial y extra sectorial

Distribucion de iniciativas del plan por provincia con
financiamiento sectorial y extrasectorial

PROVINCIA Aeropuertos Agua Potable Arquitectura Obras Vialidad Total Vialidad Total general
Rural Portuarias general

Antofagasta 1 11 1 7 14 16 50

Antofagasta, 1 1

Tocopilla

El Loa 1 5 24 1 1 25 57

Interprovincial 2

Tocopilla 4 1 4 9

Total 1 6 39 1 8 16 48 119

Distribucion de tipologias por Unidad Tecnica MOP y Destinos Turisticos Priorizados

DESTINO TURISTICO SST UNIDAD TECNICA TIPOLOGIA Total
MoP
Caldera - P.N. Pan de Aziicar Arquitectura Infraestructura de Informacion y Servicios Turisticos 1
Vialidad Ruta Escénica 1
Llullaillaco Arquitectura Infraestructura de Informacion y Servicios Turisticos 1
Vialidad Conector Vial Turistico 1
Ruta Escénica 1
Paposo - El Cobre Arquitectura Infraestructura de Informacion y Servicios Turisticos 1
Vialidad Conector Vial Turistico 1
San Pedro de Atacama Arquitectura Infraestructura de Informacion y Servicios Turisticos 2
Sendero Interpretativo 1
Obras Portuarias Borde Costero 1
Vialidad Conector Vial Turistico 5
Ruta Escénica 4
San Pedro de Atacama - Calama | Arquitectura Sendero Interpretativo 1
- Alto El Loa
Vialidad Ruta Escénica 1
Otro destino Obras Portuarias Borde Costero 4
Caleta Pesquera y Turistica
Total 119

DESTINO TURISTICO SST UNIDAD TECNICA TIPOLOGIA Total
MoP
Alto El Loa - Ollagiie Agua Potable Rural | Agua Potable Rural
Antofagasta Agua Potable Rural | Agua Potable Rural 2
Arquitectura Infraestructura de Informacion y Servicios Turisticos 12
Infraestructura de Transporte Terrestre 1
Patrimonio 7
Sendero Interpretativo 3
Obras Hidraulicas Aguas Lluvias 1
Infraestructura Fluvial 6
Obras Portuarias Borde Costero 7
Caleta Pesqueray Turistica 3
Vialidad Conector Vial Turistico 11
Ruta Escénica 10
Antofagasta - Pan de Aziicar Vialidad Conector Vial Turistico 2
Calama - Alto El Loa Aeropuertos Infraestructura de Transporte Aéreo 1
Agua Potable Rural | Agua Potable Rural 3
Arquitectura Infraestructura de Informacion y Servicios Turisticos 4
Patrimonio 3
Sendero Interpretativo 2
Concesiones Conector Vial Turistico 1
Obras Hidraulicas Infraestructura Fluvial 1
Vialidad Conector Vial Turistico 7
Ruta Escénica 4
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INFRAESTRUCTURA PUBLICA

Por unidad tecnica

Aeropuertos 1%

Agua Potable Rural 5%

Vialidad 40%

Arquitectura 33%

Concesiones 1%

Obras Portuarias 13%
Obras Hidraulicas 7%
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Por tipologia con financiamiento sectorial

Infraestructura
Fluvial 9%

Agua Potable Rural 7%

Ruta Escénica 26%

Aguas Lluvia 1%

Borde
Costero 15%

Caleta Pesquera
y Turistica 5%

Conector Vial

Turistico 34%
Infraestructura de

Informaciony
Servicios turisticos 2%

Infraestructura de
Transporte Aéreo 1%
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Por tipologia con financiamiento extra sectorial
Patrimonio 27%

Sendero
Interpretativo 19%

Infraestructura de
Informacion

y Servicios
Turisticos 51%

Infraestructura de

Trasporte Terrestre 3%
]

Henditat enimus, corion neculli teculliguam
incium ut apid quam quam volendus,
ulparchiciis sam doluptate sent o
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CARTERA DE PROYECTOS DEL PLAN

5.2 Cartera de proyectos del Plan

PROVINCIA COMUNA

NOMBRE
INICIATIVA

TIPOLO-
GIA

UNIDAD
TECNICA
MOP

FINAN-
CIAMIEN-
TO

DESTINO TU-
RISTICO SST

PROVINCIA COMUNA

NOMBRE
INICIATIVA

TIPOLO-
GIA

UNIDAD
TECNICA
MmoP

FINAN-
CIAMIEN-
TO

DESTINO TU-
RISTICO SST

ETAPA

historico Antofa-
gasta

Antofa- Antofa- Construccion cone- | Conector Vialidad Sectorial Paposo - El Prefactibilidad Corto
gasta gasta Xion vial ruta costera | vial turis- Cobre
- Sector Caleta tico
El Cobre - Caleta
Coloso
Construccion Borde Obras Por- Sectorial Antofagasta Disefio y Ejecucion | Largo
costanera turistica Costero tuarias
recreativa - Borde
costero, sector
Llacolén
Construccion de Infraes- Arquitectura | Extrasec- | Llullaillaco Prefactibilidad Largo
centro de infor- tructura de torial
macion y servicios Informa-
turisticos (refugios) | ciony
- Parque Nacional Servicios
Llullaillaco. Turisticos
Construccion de Infraes- Arquitectura | Extrasec- | Antofagasta Diseno y Ejecucion | Largo
centro de infor- tructura de torial
macion y servicios Informa-
turisticos - Portada | ciony
de Antofagasta Servicios
Turisticos
Construccion de Infraes- Arquitectura | Extrasec- | Paposo - El Disefo y Ejecucion | Largo
centro de interpre- | tructura de torial Cobre
tacion - Monumento | Informa-
Natural Paposo ciony
Norte Servicios
Turisticos
Construccion de Infraes- Obras Hi- Sectorial Antofagasta Ejecucion Corto
obras de control tructura draulicas
aluvional - Quebrada | Fluvial
El Toro, Antofagasta
Construccion de Infraes- Obras Hi- Sectorial Antofagasta Ejecucion Corto
obras de control tructura draulicas
aluvional - Quebrada | Fluvial
Jardines del Sur
Construccion de Sendero Arquitectura | Extrasec- | SanPedro de Prefactibilidad Largo
sendero interpre- Interpreta- torial Atacama
tativo de conexion tivo
- Qhapag fan, entre
Tambo del Meteorito
y limite con Region
de Atacama
Construccion mira- | Infraes- Arquitectura | Sectorial Antofagasta Diseno y Ejecucion | Largo
dor interpretativo - | tructura de
Geoglifo Radl Zurita | Informa-
ciony
Servicios
Turisticos
Construccion muelle | Borde Obras Por- Sectorial | Antofagasta Prefactibilidad Largo
turistico - Casco Costero tuarias
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Construccion Borde Obras Por- Sectorial | Antofagasta Disefo y Ejecucion | Mediano
muelles turisticos Costero tuarias
- Sector Isla Santa
Maria
Construccion obras Borde Obras Por- Sectorial Antofagasta Ejecucion Corto
complementarias Costero tuarias
- Playa La Chimba,
Antofagasta
Construccion obras Infraes- Obras Hi- Sectorial Antofagasta Ejecucion Corto
de control aluvio- tructura draulicas
nal - Quebrada Fluvial
Farellones
Construccion obras Infraes- Obras Hi- Sectorial Antofagasta Ejecucion Corto
de control aluvio- tructura draulicas
nal - Quebrada La Fluvial
Chimba
Construccion obras Infraes- Obras Hi- Sectorial Antofagasta Ejecucion Corto
de control aluvio- tructura draulicas
nal - Quebrada Fluvial
Riquelme
Construccion obras | Infraes- Obras Hi- Sectorial | Antofagasta Ejecucion Corto
de control aluvional | tructura draulicas
- Quebrada Uribe Fluvial
Construccion playa Borde Obras Por- Sectorial Antofagasta Diseno y Ejecucion | Corto
artificial - Sector Costero tuarias
Paraiso - El Cuadro,
Antofagasta
Construccion sende- | Sendero Arquitectura | Extrasec- | Antofagasta Disefo y Ejecucion | Largo
ro no motorizado - Interpreta- torial
Geoglifos Radl Zurita | tivo
Construccion vias Aguas Obras Hi- Sectorial Antofagasta Ejecucion Largo
primarias de eva- Lluvias draulicas
cuacion de aguas
lluvias - Antofagas-
ta, Calama y Sierra
Gorda
Mejoramiento a Conector Vialidad Sectorial Antofagasta Disefo y Ejecucion | Mediano
camino basico Ruta | Vial Turis-
B-70, desde Ruta 5 tico
hasta Ruta 1 - Cale-
ta El Cobre, Blanco
Encalada
Mejoramiento ruta | Ruta Escé- | Vialidad Sectorial | Antofagasta Disefio y Ejecucion | Mediano
escénica - Circuito nica
La Portada - Juan
Lopez - Isla Santa
Maria
Mejoramiento am- Conector Vialidad Sectorial Antofagasta Diseno y Ejecucion | Corto
pliacion Ruta 1-Sy Vial Turis-
rotonda interseccion | tico
Ruta 28 - Coloso
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PROVINCIA COMUNA

NOMBRE

INICIATIVA

TIPOLO-
GIA

UNIDAD
TECNICA
MOP

FINAN-
CIAMIEN-
TO

DESTINO TU-
RISTICO SST

PROVINCIA

COMUNA

NOMBRE

INICIATIVA

TIPOLO-
GIA

UNIDAD
TECNICA
MmoP

FINAN-
CIAMIEN-
TO

DESTINO TU-
RISTICO SST

Mejoramiento Borde Obras Por- Sectorial Antofagasta Ejecucion Corto
balneario Juan Lopez | Costero tuarias
-Antofagasta
Mejoramiento borde | Borde Obras Por- Sectorial Antofagasta Disefo y Ejecucion | Corto
costero - Antofagas- | Costero tuarias
ta, sector Los Pinares
- Trocadero
Mejoramiento Ruta Escé- | Vialidad Sectorial Llullaillaco Prefactibilidad Largo
construccion ruta nica
escénica turistica
- Parque Nacional
Llullaillaco, desde
Ruta B-55
Mejoramiento Conector Vialidad Sectorial San Pedro de Prefactibilidad Mediano
Ruta B-55 - Sector Vial Turis- Atacama
Socompa tico
Mejoramiento Ruta | Conector Vialidad Sectorial San Pedro de Disefo y Ejecucion | Mediano
B-55 - Desde cruce | Vial Turis- Atacama
Ruta 5 hasta frontera | tico
con Argentina
Mejoramiento Ruta | Conector Vialidad Sectorial Llullaillaco Diseno y Ejecucion | Largo
B-885 - Desde cruce | Vial Turis-
Ruta B-895 hasta tico
Parque Nacional Llu-
laillaco (Salar Aguas
Calientes)
Restauracion y Patrimonio | Arquitectura | Extrasec- | Antofagasta Disefo y Ejecucion | Corto
habilitacion - Centro torial
Cultural ex Casa
Abaroa, Antofagasta
(enblanco) Borde Obras Por- Sectorial Antofagasta Ejecucion Mediano
Costero tuarias
Mejillones | Construccion cone- | Conector Vialidad Sectorial Antofagasta - | Prefactibilidad Mediano
Xion vial ruta cos- Vial Turis- Pan de Azlcar
tera - Sector Punta tico
Angamos - Caleta
Lagarto
Construccion de Infraes- Arquitectura | Extrasec- | Antofagasta Disefo y Ejecucion | Largo
centro de infor- tructura de torial
macion y servicios Informa-
turisticos - La ciony
Rinconada Servicios
Turisticos
Construccion Caleta Obras Por- Sectorial Otro destino Ejecucion Corto
infraestructura Pesqueray | tuarias
portuaria -Caleta Turistica
Hornito - Mejillones
Mejoramiento borde | Borde Obras Por- Sectorial Otro destino Ejecucion Corto
costero - Mejillones, | Costero tuarias

sector Plaza de la
Cultura
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Mejoramiento borde | Borde Obras Por- Sectorial Otro destino Ejecucion Corto
costero - Sector Costero tuarias
Playa Guanaye,
Mejillones
Mejoramiento Ruta | Conector | Vialidad Sectorial | Antofagasta Ejecucion Corto
1 - Sector acceso Vial Turis-
norte Mejillones - tico
Michilla
Sierra Construccion ruta Ruta Escé- | Vialidad Sectorial | Antofagasta Prefactibilidad Largo
Gorda escénica turistica nica
-Salitreras Canton
Central (entre Ruta
25y Ruta )
Mejoramiento/Plan | Patrimonio | Arquitectura | Extrasec- | Antofagasta Ejecucion Largo
maestro de modelo torial
de gestion para
diversos proyectos
- Oficina Salitrera
Chacabuco
Mejoramiento/Res- | Patrimonio | Arquitectura | Extrasec- | Antofagasta Disefo y Ejecucion | Largo
tauracion - Oficinas torial
salitreras Canton
Central
Mejoramiento - Conector Concesiones | Sectorial Calama - Alto | Ejecucion Corto
Rutas del Loa Vial Turis- El Loa
tico
Tal Tal Construccion APR - | Agua Pota- | Agua Potable | Sectorial | Antofagasta Disefo y Ejecucion | Largo
Cifuncho ble Rural Rural
Construccion de Infraes- Arquitectura | Extrasec- | Caldera - PN. Diseno y Ejecucion | Largo
centro de infor- tructura de torial Pan de Azlcar
macion y servicios Informa-
turisticos (refugios) - | ciény
Parque Nacional Pan | Servicios
de Azlcar, acceso Turisticos
norte
Construccion playa - | Borde Obras Por- Sectorial Otro destino Disefo y Ejecucion | Corto
Sector centro Tal Tal | Costero tuarias
Construccion ruta Conector Vialidad Sectorial Antofagasta - | Prefactibilidad Mediano
costera - Entre Pun- | Vial Turis- Pan de Azlcar
ta San Pedro y Plan- | tico
ta Esmeralda (sector
Pan de Azlcar)
Mejoramiento ruta Ruta Escé- | Vialidad Sectorial Antofagasta Disefo y Ejecucion | Mediano
escénica Ruta 1 nica
costera - Caleta El
Cobre - Tal Tal
Mejoramiento ruta Ruta Escé- | Vialidad Sectorial Caldera - PN. Disefo y Ejecucion | Largo
escénica - Ruta nica Pan de Azlcar
Tal Tal - Punta San
Pedro
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Qhapaq fan, entre
Pucara de Lasanay
Ayquina

Mejoramiento ruta Ruta Escé- | Vialidad Sectorial Antofagasta Disefo y Ejecucion | Largo
escénica turistica nica
-Caminos acceso
a Cifuncho, rutas
B-940y B-900
Mejoramiento caleta | Caleta Obras Por- Sectorial Antofagasta Diseno y Ejecucion | Largo
recreativa - Cifun- Pesqueray | tuarias
cho Turistica
Mejoramiento caleta | Caleta Obras Por- Sectorial Antofagasta Disefo y Ejecucion | Largo
recreativa - Paposo | Pesqueray | tuarias
Turistica
Mejoramiento del Caleta Obras Por- Sectorial Antofagasta Diseno y Ejecucion | Corto
borde costero - Pesqueray | tuarias
Balneario municipal | Turistica
del Tal Tal, caleta
recreativa
Mejoramiento y Ruta Escé- | Vialidad Sectorial Antofagasta Prefactibilidad Largo
construccion ruta nica
escénica turistica -
Acceso norte Parque
Nacional Pan de
Azlcar, Ruta B-980y
ruta en costa
Antofa- Tocopilla, | Mejoramiento Ruta | Conector Vialidad Sectorial | Antofagasta Ejecucion Corto
gasta, Mejillones | 1 - Sector Michilla - | Vial Turis-
Tocopilla Caleta Buena tico
El Loa Calama Ampliacion APR - Agua Pota- | Agua Potable | Sectorial Calama - Alto | Diseno y Ejecucion | Mediano
Caspana ble Rural Rural El Loa
Amplicion APR - Chiu | Agua Pota- | Agua Potable | Sectorial | Calama - Alto | Disefio y Ejecucion | Mediano
Chiu ble Rural Rural El Loa
Construccion APR - | Agua Pota- | Agua Potable | Sectorial Calama - Alto | Disefno y Ejecucion | Mediano
Toconce ble Rural Rural ElLoa
Construccion centro | Infraes- Arquitectura | Extrasec- | Calama - Alto | Prefactibilidad Mediano
de interpretacion - | tructura de torial El Loa
Chuguicamata Informa-
ciony
Servicios
Turisticos
Construccion Infraes- Aeropuertos | Sectorial Calama - Alto | Disefo y Ejecucion | Mediano
centro de visitantes | tructura de ElLoa
-Aerodromo El Loa, | Transporte
Calama Aéreo
Construccion de Infraes- Arquitectura | Extrasec- | Calama - Alto | Prefactibilidad Largo
centro de informa- | tructura de torial ElLoa
cion astronomica y Informa-
servicios turisticos - | ciony
Parque Chug Chug Servicios
Turisticos
Construccion de Sendero Arquitectura | Extrasec- | Calama - Alto | Prefactibilidad Largo
sendero interpre- Interpreta- torial ElLoa
tativo -Conexion tivo
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PROVINCIA COMUNA NOMBRE TIPOLO- UNIDAD FINAN- DESTINO TU-
INICIATIVA (] TECNICA CIAMIEN- RISTICO SST
MOP TO
Construccion de Sendero Arquitectura | Extrasec- | Calama - Alto | Prefactibilidad Mediano
sendero interpreta- | Interpreta- torial El Loa
tivo - Qhapagq fian, tivo
entre limite Region
de Tarapaca y locali-
dad de Chiu Chiu
Construccion Obras | Infraes- Obras Hi- Sectorial Calama - Alto | Disefo y Ejecucion | Mediano
de control de creci- | tructura draulicas El Loa
das Rio Salado Fluvial
Construccion sis- Agua Pota- | Agua Potable | Sectorial | Alto El Loa - Disefio y Ejecucion | Mediano
tema APR para las ble Rural Rural Ollagtie
localidades de Taira
y estacion San Pedro
Construccion centro | Infraes- Arquitectura | Extrasec- | Calama - Alto | Disefio y Ejecucion | Largo
de interpretaciony | tructura de torial ElLoa
recepcion de visi- Informa-
tantes - Geoglifos ciony
de Chug Chug Servicios
Turisticos
Mejoramiento / Patrimonio | Arquitectura | Extrasec- | Calama-Alto | Ejecucion Largo
Puesta en valor de torial ElLoa
la zona tipica de
Chuguicamata
Mejoramiento / Patrimonio | Arquitectura | Extrasec- | Calama - Alto | Disefio y Ejecucion | Corto
Reparacion iglesia torial El Loa
de Caspana
Mejoramiento / Patrimonio | Arquitectura | Extrasec- | Calama -Alto | Disefoy Ejecucion | Largo
Reparacion Iglesia torial El Loa
de Chiu Chiu
Mejoramiento a ruta | Ruta Escé- | Vialidad Sectorial | Calama - Alto | Disefio y Ejecucion | Mediano
escénica - Rutas nica ElLoa
B-147 yB-141,
desde Conchi a loca-
lidad de Lequena
Mejoramiento Ca- Conector Vialidad Sectorial Calama - Alto | Disefio y Ejecucion | Mediano
mino Aiquina - Turi Vial Turis- El Loa
- Cupo tico
Mejoramiento Conector Vialidad Sectorial Calama - Alto | Prefactibilidad Corto
conexionvial - Ruta | Vial Turis- ElLoa
21-CH sector Chiu tico
Chiu
Mejoramiento Ruta a | Conector | Vialidad Sectorial Calama - Alto | Prefactibilidad Largo
El Tatio (Chiu-Chiu- | Vial Turis- ElLoa
Caspana-El Tatio) tico
Mejoramiento ruta Conector Vialidad Sectorial Calama - Alto | Disefio y Ejecucion | Largo
a Toconce (Chiu Vial Turis- El Loa
Chiu-Aiguina-To- tico
conce)
Mejoramiento - Ruta | Conector | Vialidad Sectorial | Calama - Alto | Disefio y Ejecucion | Mediano
B-155, desde cruce | Vial Turis- El Loa
21-CH hasta Linzor | tico
Calama, Mejoramiento - Conector Vialidad Sectorial San Pedro de Diseno y Ejecucion | Corto
San Pedro | Ruta 23-CH, sector Vial Turis- Atacama
de Ataca- | Calama - San Pedro | tico
ma de Atacama
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Ollagtie Construccion centro | Infraes- Arquitectura | Extrasec- | Calama - Alto | Prefactibilidad Largo
de interpretacion de | tructura de torial El Loa
atractivos naturales | Informa-
- Ollaglie ciony
Servicios
Turisticos
Mejoramiento a Ruta Escé- | Vialidad Sectorial Calama - Alto | Disefio y Ejecucion | Mediano
ruta escénica - Ruta | nica El Loa
21-CH (Alto el Loa),
Calama - Ollagle
Mejoramiento a Ruta Escé- | Vialidad Sectorial | Calama - Alto | Disefoy Ejecucion | Mediano
ruta escénica - Ruta | nica El Loa
B-97-A, desde Ruta
21-CH hasta limite
Region de Tarapaca
Reposicion/Mejora- | Conector Vialidad Sectorial Calama - Alto | Ejecucion Corto
miento - Ruta B-15- | Vial Turis- El Loa
a Ollagie - Umite | | tico
Region Collahuasi
San Pedro | Ampliacion de APRy | Agua Pota- | Agua Potable | Sectorial Antofagasta Disefo y Ejecucion | Mediano
de Ataca- | saneamiento -.San | ble Rural Rural
ma Pedro de Atacama
Construccion ca- Conector Vialidad Sectorial | Antofagasta Prefactibilidad Mediano
mino basico - Ruta Vial Turis-
de acceso a Laguna | tico
Chaxa
Construccion centro | Infraes- Arquitectura | Extrasec- | Antofagasta Diseno y Ejecucion | Largo
de interpretacion tructura de torial
y recepcion de Informa-
visitantes - Ruta del | ciony
vino de Toconao Servicios
Turisticos
Construccion de Infraes- Arquitectura | Extrasec- | Antofagasta Prefactibilidad Largo
centro de informa- | tructura de torial
cidn astrondmica y Informa-
servicios turisticos ciony
- Toconao Servicios
Turisticos
Construccion de Infraes- Arquitectura | Extrasec- | Antofagasta Diseno y Ejecucion | Largo
centro de infor- tructura de torial
macion y servicios Informa-
turisticos (refugios) - | ciony
Reserva Nacional Los | Servicios
Flamencos, Sector Turisticos
Tara
Construccion de Infraes- Arquitectura | Extrasec- | San Pedro de Disefo y Ejecucion | Largo
centro de infor- tructura de torial Atacama
macion y servicios Informa-
turisticos - Valle de | cibny
la muerte Servicios
Turisticos
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Construccion de Infraes- Arquitectura | Extrasec- | Antofagasta Disefoy Ejecucion | Largo
centro de infor- tructura de torial
macion y servicios Informa-
turisticos - Ingreso a | ciony
Talabre Servicios
Turisticos
Construccion de Infraes- Arquitectura | Extrasec- | Antofagasta Diseno y Ejecucion | Largo
centro de interpre- | tructura de torial
tacion -Socaire Informa-
ciony
Servicios
Turisticos
Construccion de pla- | Conector | Vialidad Sectorial | Antofagasta Prefactibilidad Mediano
taforma de servicio | Vial Turis-
para camiones tico
Construccion de Sendero Arquitectura | Extrasec- | SanPedro de Prefactibilidad Largo
sendero interpreta- | Interpreta- torial Atacama -
tivo Qhapag fan en- | tivo Calama - Alto
tre Inacaliri y Tambo El Loa
del Meteorito
Construccion mira- | Infraes- Arquitectura | Sectorial Antofagasta Diseno y Ejecucion | Largo
dor interpretativo tructura de
- Salida Oriente San | Informa-
Pedro de Atacama ciony
Servicios
Turisticos
Construccion Puente | Conector | Vialidad Sectorial | Antofagasta Disefo y Ejecucion | Mediano
Guatin - Ruta B-245 | Vial Turis-
tico
Construccion senda | Sendero Arquitectura | Extrasec- | Antofagasta Prefactibilidad Largo
no motorizada Interpreta- torial
conectividad - Ay- tivo
llus - San Pedro de
Atacama
Construccion sen- Sendero Arquitectura | Extrasec- | Antofagasta Disefo y Ejecucion | Largo
deros y miradores Interpreta- torial
interpretativos - tivo
Lagunas Baltinache
Construccion termi- | Infraes- Arquitectura | Extrasec- | Antofagasta Prefactibilidad Largo
nal rodoviario - San | tructura de torial
Pedro de Atacama Transporte
Terrestre
Construccion, Infraes- Arquitectura | Extrasec- | Antofagasta Disefo y Ejecucion | Largo
acceso y mirador in- | tructura de torial
terpretativo - Aguas | Informa-
Calientes y Piedras | cibny
Rojas Servicios
Turisticos
Construccion mira- | Infraes- Arquitectura | Extrasec- | Antofagasta Prefactibilidad Largo
dor interpretativo - | tructura de torial
Monjes de la Pacana | Informa-
ciony
Servicios
Turisticos
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ETAPA

Mejoramiento/ Patrimonio | Arquitectura | Extrasec- | Antofagasta Ejecucion Mediano
Estudio de prefacti- torial

bilidad de estructura

que permita con-

servacion de aldea

- Aldea de Tulor

Mejoramiento/Ade- | Infraes- Arquitectura | Extrasec- | San Pedro de Prefactibilidad Largo
cuacion de mirador | tructura de torial Atacama

de laguna, con Informa-

bancos para sentar- | cidny

Sey caminera con Servicios

barandas - Laguna Turisticos

Miscanti

Mejoramiento ruta Ruta Escé- | Vialidad Sectorial San Pedro de Diseno y Ejecucion | Mediano
escénica mixta - nica Atacama

Ruta 23-CH, con

miradores - San

Pedro de Atacama -

Paso Sico

Mejoramientoruta | Ruta Escé- | Vialidad Sectorial | San Pedro de Disefio y Ejecucion | Mediano
escénica - Ruta 23- | nica Atacama -

CH desde Calama Calama - Alto

hasta San Pedro de El Loa

Atacama

Mejoramiento ruta Ruta Escé- | Vialidad Sectorial San Pedro de Diseno y Ejecucion | Mediano
escénica - Ruta nica Atacama

B-245 - San Pedro

de Atacama - Sitio

Guatin- Puritama -

Machuca

Mejoramiento ruta Ruta Escé- | Vialidad Sectorial Antofagasta Disefio y Ejecucion | Mediano
escénica - Ruta nica

B-357 - Camino

acceso a Talabre

Mejoramiento ruta Ruta Escé- | Vialidad Sectorial San Pedro de Prefactibilidad Mediano
escénica con mira- nica Atacama

dor turistico - Rutas

B-207 yB-213 - Ca-

mino a San Bartolo

Mejoramiento ruta Ruta Escé- | Vialidad Sectorial Antofagasta Diseno y Ejecucion | Mediano
escénica turistica nica

- Ruta B-357 entre

Talabre y Laguna

Lejia

Mejoramiento ruta Ruta Escé- | Vialidad Sectorial San Pedro de Prefactibilidad Largo
escénica turistica nica Atacama

- Ruta 27-CH desde

acceso Reserva

Nacional Los Fla-

mencos, Laguna Tara

hasta Paso Jama

Mejoramiento ruta Ruta Escé- | Vialidad Sectorial Antofagasta Prefactibilidad Mediano
escénica - Accesoa | nica

Laguna Baltinache,
Ruta B-241
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Mejoramiento ruta Ruta Escé- | Vialidad Sectorial Antofagasta Disefio y Ejecucion | Mediano
Escénica - San nica
Pedro de Atacama -
Catarpe
Mejoramiento Conector Vialidad Sectorial San Pedro de Ejecucion Mediano
camino publico - Vial Turis- Atacama
Baquedano -Salar tico
De Atacama (sector
acceso Schl - Peine)
Mejoramiento ribera | Borde Obras Por- Sectorial San Pedro de Prefactibilidad Largo
recreativa - Rio San | Costero tuarias Atacama
Pedro.
Mejoramiento Ruta | Conector | Vialidad Sectorial San Pedro de Disefo y Ejecucion | Corto
27-CH - San Pedro Vial Turis- Atacama
de Atacama - Paso tico
Jama
Mejoramiento viali- | Conector Vialidad Sectorial Antofagasta Ejecucion Mediano
dad - Acceso a San Vial Turis-
Pedro de Atacama tico
Interpro- Interco- Mejoramiento Ruta | Conector Vialidad Sectorial Antofagasta Disefo y Ejecucion | Corto
vincial munal 1 - Interseccion Vial Turis-
calle Zenteno - La tico
Chimba
Mejoramiento Ruta Conector Vialidad Sectorial Calama - Alto | Disefio y Ejecucion | Corto
21-CH - Sector Vial Turis- El Loa
Cebollar - Ollaglie tico
Tocopilla Maria Construccion Infraes- Arquitectura | Extrasec- | Antofagasta Diseno y Ejecucion | Largo
Elena mirador - Tranque tructura de torial
Sloman Informa-
ciony
Servicios
Turisticos
Construccion ruta Ruta Escé- | Vialidad Sectorial | Calama - Alto | Disefio y Ejecucion | Mediano
escénica - Camino nica El Loa
a Geoglifos de Chug
Chug, desde Ruta 24
Mejoramiento/Plan | Patrimonio | Arquitectura | Extrasec- | Antofagasta Ejecucion Largo
maestro de modelo torial
de gestion para
diversos proyectos
- Oficina salitrera
Pedro de Valdivia
Mejoramiento/Pues- | Patrimonio | Arquitectura | Extrasec- | Antofagasta Prefactibilidad Largo
ta envalor - Maria torial
Elena
Mejoramiento/Res- | Patrimonio | Arquitectura | Extrasec- | Antofagasta Disefno y Ejecucion | Largo
tauracion - Oficina torial
salitrera Pedro de
Valdivia
Mejoramiento ruta Ruta Escé- | Vialidad Sectorial Antofagasta Disefo y Ejecucion | Largo
escénica mixta - Sa- | nica
litreras Canton Toco,
Ruta B-180 entre
Ruta 5y Ruta 24
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Tocopilla | Mejoramiento Conector Vialidad Sectorial Antofagasta Ejecucion Corto
ampliacion Ruta 1 - | Vial Turis-
Pasada por Tocopi- | tico
lla, rotonda limite
urbano
Mejoramiento borde | Borde Obras Por- Sectorial Otro Destino Ejecucion Corto
costero - Playa Co- | Costero tuarias
vadonga, Tocopilla
Mejoramiento Ruta | Conector Vialidad Sectorial Antofagasta Disefo y Ejecucion | Corto
1 - Caleta Urco - Vial Turis-
Aduana tico

NOTA: Se entiende corto plazo a 2021; mediano plazo a 2026; y largo plazo a 2030. Las etapas corresponden a las definidas en el Sistema Nacio-

nal de Inversiones.

Consideraciones importantes sobre la factibilidad y programacion
presupuestaria de la cartera de iniciativas de inversion del Plan

La programacion de la cartera de iniciativas
requerida por este plan sera ejecutada de
acuerdo al proceso de gestion de inversiones
establecido ministerialmente. En todo caso, se
debe tener en consideracion que ésta se cons-
truye bajo supuestos que determinan la pro-
puesta al 2030, y que, de ocurrir cambios en
ellos, implica el ajuste de las iniciativas y de su
programacion. De acuerdo a lo anterior, se de-
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beran tener en cuenta las siguientes variables:
+ Disponibilidad de los recursos financieros
otorgados por la Ley de Presupuestos de cada
ano y las asignaciones presupuestarias de
cada fuente de financiamiento, ya sean MOP
0 extra MOP.

+ Recomendacion favorable de las iniciativas,
de acuerdo a los resultados de la presentacion
de éstas al Sistema Nacional de Inversiones

del Ministerio de Desarrollo Social.

v Variacion de los costos de inversion como
resultado de los estudios de preinversion y/o
disefos de ingenieria.

+ Factores externos que influyen en las de-
cisiones de inversion, como situaciones de
emergencia, aprobaciones de servicios e ins-
tituciones, expropiaciones, prioridades guber-
namentales, entre otros.
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