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PRESENTACION

La participacion ciudadana fue crucial en el
proceso de preparacion del Plan.

16

Presentacion

La Subsecretaria de Turismo del Ministerio de Economia, Fomento
y Turismo y la Direccion de Planeamiento del Ministerio de Obras
Pablicas (MOP) presentan el “Plan Especial de Infraestructura MOP
de Apoyo al Turismo Sustentable al afno 2030, Region de Los Lagos”.
Este plan tiene por objetivo impulsar una cartera de proyectos de
inversion en infraestructura de competencia del MOP que faciliten
el desarrollo del turismo sustentable en la region.

La formulacion de este Plan surge a partir de laimplementacion del
Plan Nacional de Desarrollo Turistico Sustentable, instrumento de
la Agenda de Productividad, Innovacion y Crecimiento, impulsada
por el Ministerio de Economia, Fomento y Turismo; y del Plan Chile
30/30 Obras Pablicas y Agua para el Desarrollo, correspondiente al
Ministerio de Obras Piiblicas.

Para ello, se aplico un enfoque territorial que tomo6 como base los
destinos turisticos priorizados en el Plan Nacional de Desarrollo
Turistico Sustentable; los diferentes instrumentos de planificacion
vigentes y el desarrollo de un extenso proceso participativo, que
involucro a actores claves de la actividad turistica regional.

Finalmente, es preciso mencionar que producto del trabajo
realizado se proponen nuevas tipologias de obras publicas
que tienen relacion con el sector turismo, las que deberan ser
posteriormente reexaminadas en conjunto con las diferentes
direcciones operativas del Ministerio de Obras Pablicas, de modo
tal de analizar la viabilidad de abordarlas por medio de los actuales
o bien nuevos programas de inversion.
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Para la elaboracion del ;-
Plan se considéeraron los
destinos establecidos en el
Plan Nacional de Desarrollo
Turistico Sustentable y

los atractivos turisticos
priorizados en la region.
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INTRODUCCIG

Introduccion

En el presente documento “Plan Especial de
Infraestructura MOP de Apoyo al Turismo Sus-
tentable a 2030, Region de Lagos” se sintetizan
los principales resultados del proceso de iden-
tificacion y priorizacion de la cartera de pro-
yectos de inversion asociados a la dinamica y
proyeccion del sector turismo. Dichos proyec-
tos se encuentran agrupados, desde el punto
de vista temporal, en periodos de tiempo de
corto, mediano y largo plazo, con un horizonte
general al ano 2030. Todas las iniciativas con-
forman una cartera integral de proyectos que
en su momento deberan ser evaluados social-
mente para obtener su recomendacion en el
marco del sistema nacional de inversion pabli-
Ca, y posteriormente abordar su ejecucion por
el Ministerio de Obras Pablicas, a través de sus
servicios dependientes: Vialidad, Obras Por-
tuarias, Aeropuertos, Agua Potable Rural, Obras
Hidraulicas, Arquitectura, o bien mediante el
sistema de Concesiones de Obras Piblicas.

Este proceso se inicid con la generacion del
estudio “Analisis de requerimientos de infraes-
tructura MOP de apoyo al turismo”, fruto de
un trabajo colaborativo entre la Subsecretaria
de Turismo y la Direccion de Planeamiento del
MIOP para abordar los desafios que impone el
turismo en materia de infraestructura, como
importante factor que incide en la competiti-
vidad.

Para ello, se utilizd un enfoque territorial, que
considero los destinos establecidos en el Plan
Nacional de Desarrollo Turistico Sustentable y
los atractivos turisticos priorizados en la re-
gion. El trabajo fue abordado a partir de una
estrategia participativa, que involucrd la rea-
lizacion de talleres y entrevistas con actores

aves del turismo a nivel regional y local, que

‘ defg

permitieron levantar las principales necesi-
dades respecto de la infraestructura de obras
publicas que se requiere para apoyar el turis-
mo sustentable, con un horizonte al afio 2030.
Lo anterior fue complementado con el analisis
de diferentes instrumentos de planificacion
vigentes y la vision y propuestas de desarrollo
contenidas en los mismos. De esta manera, se
identificaron los principales déficit y desafios
de infraestructura relacionados con el turismo
sustentable en la region.

En la Region de Lagos se desarrollaron cinco
talleres de participacion. Cuatro en la primera
fase del estudio, en los que se identificaron -en
conjunto con la comunidad- las necesidades
de infraestructura de apoyo al turismogEstos
se llevaron a cabo en las ciudades de Puerto
Montt, Osorno, Castro y Chaitén, durante laises
gunda fase se ejecutd un taller de cierre '§_n la
capital regional, cuyo objetivo fue preséntar a
la comunidad una propuesta de cartera de pro-
yectos de infraestructura de apoyo al turismo
Y recoger sugerencias que permitieron ajustar
dicha propuesta.

Para la elaboracion del Plan se utilizé un mé-
todo de priorizacion de iniciativas basado en la
aplicacion de una matriz multicriterio que con-
sider6 factores, tales como: la sustentabilidad,
la inclusién y la equidad territorial, tpd@s ellos
principios establecidos en el Plan Nag¢ional de
Desarrollo Turistico Sustentable. Finalmente, la
cartera de proyectos que n]a:[l | Planse
plasmé enun sistema de informacio grafi-
co con el fin de incorporar estos aml dedentes
a los sistemas de representacion gede$pacial
gue manejan el Ministerio de Obrgas Publicas y
la Subsecretaria de Turismo. i
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TURISMO EN EL MUNDO

1.1 El turismo en el mundo

Segln la Organizacion Mundial del Turismo
(OMT), en los Gltimos sesenta afnos la activi-
dad turistica ha experimentado una continua
expansion y diversificacion, que la ha conver-
tido en uno de los sectores econdmicos de
mas rapido crecimiento a nivel global. En el
afio 2016, el turismo constituyd un 10% del
Producto Interno Bruto (PIB) mundial como
efecto directo e indirecto inducido y genero
uno de cada 11 empleos?.

Otro indicador que da cuenta del dinamismo
del sector es el aumento sostenido de las
llegadas de turistas internacionales. A nivel
mundial, éstas ascendieron a 1.235 millones
en el ano 2016, lo que equivale a un incre-
mento de 5% respecto de 2015, afio que ya
habia mostrado un incremento de un 4,1% en

relacion con 2014.

En el caso de América -territorio que abarca
el 16,2% de la cuota de mercado-, las llega-
das de turistas internacionales han crecido
desde 170 millones en 2013 a mas de 201
millones en 2015. Durante 2016 las cifras de
la Organizacion Mundial de Turismo muestran
que los ingresos por turismo internacional en
el mundo se incrementaron en 24 mil millo-
nes de dolares respecto del afio anterior, al-
canzando un total de 1.220 mil millones de
dolares. A nivel subregional, es destacable
que el Caribe, América Central y Chile parti-
cularmente, hayan mostrado un crecimiento
mas rapido de sus ingresos en términos rela-
tivos, registrandose en todos esos destinos un
aumento superior a 7%?2.

Los intereses de los y las turistas han ido
cambiando con el paso de los anos: histo-
ricamente, existia preferencia por destinos
consolidados o tradicionales, mientras que
en la actualidad hay una tendencia creciente
por nuevas experiencias en destinos conside-
rados exoticos o cuyo desarrollo turistico es
incipiente. Asi, Asia y el Pacifico han mostrado
crecimientos superiores a Europa en anos re-
cientes3. En el mismo sentido, el turismo de
intereses especiales ha tenido un importante
crecimiento y se ha diversificado, generan-
do mercados de nicho como el ecoturismo o
turismo aventura, y aumentando la oferta de
otros, como el de cruceros o spa#.

1. Organizacion Mundial del Turismo (2017). La importancia del turismo.

2. Organizacion Mundial de Turismo (2017). Barometro.

3. Estudios de Competitividad en Claster de la Economia Chilena. Sector Turismo, 3 de Julio 2007. The Boston Consulting Group. pag 11
4. Estudios de Competitividad en Claster de la Economia Chilena. Sector Turismo, 3 de Julio de 2007. The Boston Consulting Group. pag. 22
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3%

de las llegadas internacionales

2%

del gasto internacional en turismo

3.500

millones de dolares

Aumento la llegada de
turistas internacionales al pais

{2010-2016}

El sector turismo representa el
3,3%0 del PIB de Chile «

‘ 'se generan por concepto de turismo

se) 8

1.2 El turismo en Chile

En el contexto mundial Chile aporta, segln ci-
fras de la OMT, un 0,3% de las llegadas inter-
nacionales y un 0,2% del gasto internacional
en turismo. En los Gltimos afos, el turismo se
ha transformado en uno de los principales sec-
tores productivos, contribuyendo un total de
divisas de 3.097 millones de dolares en 2016,
s6lo por concepto de turismo receptivol.

El afio 2016 se estimd que el turismo repre-
sentd en forma directa un 3,3% tanto del PIB
como del empleo2 De forma analoga a lo ocu-
rrido a escala mundial, ambas cifras también

aumentan si se consideran los efectos indirec-
tos del turismo: el aporte al PIB aumenta a un
10,2% vy la contribucion al empleo a un 98%3.

Si a esto se suma el gasto realizado por chile-
nos y chilenas que viajan cada afo por el pais
-cercano a los 5.400 millones de dolares-, es
posible afirmar que el sector genera una cifra
superior a los 8500 millones de délares. De
hecho, se calcula que entre los afios 2010 y
2016, el aumento de llegadas de turistas in-
ternacionales al pais se incrementd practica-
mente en un 100%*# .

5.640.700

TURISTAS
EXTRANJEROS

+2/3

TURISMO EN CHILE

1. Subsecretaria de Turismo (2017)
2. World Travel & Tourism Council (2017)
3. World Travel & Tourism Council (2017)
4. Subsecretaria de Turismo (2017)

<
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Llegadas de turistas y variacion porcentual (%)
respecto del aiio anterior (2008-2016)

21,90/, 26,0%

12,0% 13,3%

0
6,9% 1,8% 1 500

2.710,0
2.800,6

0,6% 27%

3.576,2

4.478,3

5.640,7

VACACIONES'Y
DESCANSO

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 VISlTASAFAMlLlARES @'

Fuente: Subsecretaria de Turismo

TURISMO EN CHILE

B Llegada de Turistas (miles) % Variacion Anual

De los 5.640.700 turistas provenientes del ex-
tranjero que ingresaron a Chile en 2016, mas
de dos tercios provenian de América del Sur.
Argentina continda siendo el principal merca-
do emisor del pais, con mas de 2,9 millones
de llegadas en 2016. Otros mercados, como
Brasil y Estados Unidos -que presentan un
elevado nivel de gasto en comparacion con
los demas-, han consolidado su aporte en lle-
gadas y divisas.

De los mercados regionales, Argentina es res-
ponsable del 51% de las llegadas de turistas a
Chile. El mercado brasilero se destaca por sus

aportes en llegadas (8%) y especialmente en
divisas (12%)1.

Respecto del turismo interno, el estudio “Tu-
rismo Interno 2016" da cuenta de que apro-
ximadamente un 74% de los hogares son
hogares viajeros, sin embargo, se evidencia
una marcada estacionalidad, en periodos tra-
dicionales de vacaciones. En cuanto al motivo
del viaje, considerando todos los medios de
transporte, y de acuerdo con el mismo estu-
dio, un 63% lo hizo por “vacaciones y descan-
50"y un 25% por “visita a familiares y amigos”.

1. Subsecretaria de Turismo (2017)

Argentina es responsable del 519 de las

llegadas de turistas a Chile e
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Competitividad turistica e infraestructura

Junto con ser un sector cuya importancia
econémica se ha consolidado en el tiempo, el
turismo presenta una serie de caracteristicas
favorables que hacen de su fomento un ob-
jetivo de alto interés para Chile. Por un lado,
contribuye a modificar la matriz econémica
del pafs y ayuda a la proteccion del medioam-
biente, al ser un sector que redne industrias
no extractivas. Por otro lado, genera trabajo,
pues es intensivo en mano de obra, especial-
mente de mujeres y jovenes, e incentiva el
emprendimiento y la innovacion. Asimismo,
favorece la integracion regional y fomenta la
proteccion del patrimonio natural y cultural.

Es importante recalcar que Chile destaca por

1. World Economic Forum (2013).

2. Indice de competitividad turistica de los viajes y el tu-
rismo.

3. La construccion del indice se realiza con base en un al-

tener un patrimonio natural con gran potencial
de desarrollo, asi como también recursos cul-
turales valiosos, entre ellos seis sitios declara-
dos Patrimonio de la Humanidad. Ademas, el
pais se caracteriza por tener normas y regla-
mentos propicios para el desarrollo del sector
de vigjes y turismo, una economia abierta a la
inversion extranjera y a los acuerdos bilate-
rales de servicios aéreos y requerimientos de
visados con escasas restricciones. Asimismo,
cuenta con un adecuado nivel de seguridad y
una infraestructura turistica mejoradal.

Por otra parte, el Foro Econémico Mundial, or-
ganismo que analiza periodicamente la com-
petitividad turistica, indicoé en 2017 que en

Chile existen déficits de infraestructuraZ para
la habilitacion, acceso y uso de los espacios
valorados como atractivos de este tipo.

El “Indice de Competitividad Turistica de los
Viajes y el Turismo”3, elaborado por el Foro
Econémico Mundial, analiza el posiciona-
miento estratégico de 136 paises, en el que
Chile aparece en el lugar 48 a nivel mundial,
ocupando el lugar 7 a nivel americano y el 2
a nivel sudamericano. Se construye en base
a los siguientes subindices: condiciones del
entorno, politicas y condiciones secoriales, in-
fraestructura y recursos naturales y culturales.

goritmo de datos estadisticos del acceso publico, informe
de instituciones y organismos internacionales, opiniones
de expertos sectoriales y encuestas internacionales.

Contribuye
a modificar la matriz
economica del pais

Ayuda a la
proteccion del
medioambiente

CARACTERISTICAS
FAVORABLES
DEL TURISMO

Sector que redne
industrias no
extractivas

Posicion de Chile en ranking de Competitividad
Turistica de los Viajes y el Turismo

TURISMO EN CHILE

J () S d

. . Condiciones de entorno 54 51
Contribuye a Genera trabajo, — — )

fortalecer la e incentiva el Politicas y condiciones sectoriales 15 4.7

identidad emprendimientoy la Infraestructura 63 35

nacional y local innovacion Recursos naturales y culturales 44 30
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El analisis del subindice de infraestructura
muestra a Chile en el lugar 63. Un acerca-
miento mayor se hace descomponiendo el
subindice en sus variables estructurales de
analisis, Cuyas puntuaciones son:

Infrae'_structura_ de
servicios turisticos

Infraest_ructura
portuaria y terrestre

Infraestructura
de aeropuertos

Se priorizan los proyectos segun principios
establecidos en el Plan Nacional de
Desarrollo Turistico Sustentable

1.3 El turismo y la infraestructura en la region

Esta region cuenta con cuatro territorios ple-
namente disponibles para el desarrollo turis-
tico, ya que cuentan con adecuada accesibi-
lidad, equipamiento y seguridad. Estos son la
zona lacustre de Osorno y su proyeccion hacia
territorio argentino; la isla de Chiloé con todo
su patrimonio natural y cultural -destacan-
dose el patrimonio de las iglesias de madera
(Sitio de Patrimonio Mundial)-; Puerto Montt y
el Seno de Reloncavi, y la Provincia de Palena.
Con excepcion de esta @ltima, la conectividad
esta altamente determinada en los territorios
por la Ruta 5, la que se prolonga en Chiloé
hasta Quellon, y sélo es interrumpida por el
Canal de Chacao. Asimismo, la Ruta interna-
cional 215-CH cumple un rol protagonico al
conectar la zona lacustre del llano central y el
Parque Nacional Puyehue, y dandole proyec-
cion a través del paso Cardenal Samoré hacia
el Parque Nacional Nahuel Huapi en Argentina.

Las dificultades que impone el territorio
continental realzan la importancia de la na-
vegacion en esta region, lo que convierte a
las rutas maritimas en continuacion natural
del transporte terrestre. Lo mismo ocurre,
aungue en menor medida, con el transporte
aéreo, y existe una no despreciable cantidad
de aer6dromos y servicios frecuentes en las
provincias de Chiloé y Palena para tal efecto.
Asimismo, la Ruta 40 en Argentina cumple

un rol relevante para conectar el territorio
chileno desde esta region hasta Magallanes,
cumpliendo un rol central el paso y complejo
fronterizo Cardenal Samoré. También existen
pasos menores como Rio Puelo, Futaleufa y
Rio Encuentro en Futaleufa.

El acceso por cruceros se da principalmente
por Puerto Montt y Castro, aunque este Qlti-
mo recibe una cantidad bastante menor. Ac-
tualmente, Castro no posee las condiciones
ideales para estos efectos dado lo estrecho
de su canal de acceso (canalizo) y batimetria,
lo que obliga al uso de tenders (lanchas de
desembarque). La construccion del puente de
Chacao podria eventualmente mejorar esta
situacion.

Los destinos se caracterizan de acuerdo al
nimero y tipo de atractivos; sus usos y poten-
cialidades y el desarrollo de la infraestructu-
ra, equipamiento, servicios turisticos, entre
otros factores. Segln la focalizacion territo-
rial turistica de la Subsecretaia de Turismo y
Sernatur éstos se clasifican en consolidado;
emergente; y potencial.

Los principales destinos identificados en la
Region de Los Lagos en torno a los cuales se
organiza la actividad turistica son:

Clasificacion de destinos priorizados

Provincia Destino Priorizado Clasificacion
Chiloé Archipiélago de Chiloé Consolidado
Palena Patagonia Verde: Chaitén-Futaleufd | Emergente
- Palena
Palena Patagonia Verde: Cochamo-Hualai- | Emergente
hue-Caleta Gonzalo
Llanquihue Lagos Llanquihue y Todos Los Santos | Consolidado
Osorno Mapu Lahual - Costa de Osorno Potencial
Osorno Osorno - Puyehue Consolidado
Llanquihue Puerto Montt Consolidado

Fuente: Subsecretaria de Turismo



REGION DE LOS LAGOS, PROVINCIAS Y DESTINOS TURISTICOS PRIORIZADOS
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TURISMO EN LA REGION

Enrelacion a la conectividad, la situacion de la
region es la siguiente:

Osorno

Via aérea: se accede a Osorno desde Santiago;
aterrizando en el Aeropuerto Cafal Bajo, a 7
km al oriente de la ciudad, por la ruta interna-
cional 215-CH.

Via terrestre: la mayoria de los vehiculos pro-
cedentes de otras regiones de Chile y de Ar-
gentina ingresan en automovil desde el norte
y el sur por la Ruta 5 Sur o Carretera Paname-
ricana. En bus existen salidas diarias a Osorno
desde Santiago. Ademas posee conexiones
con muchos de los destinos regionales (como
Puerto Montt) e internacionales (Bariloche).

Puerto Montt

Via aérea: se accede a Pto.Montt aterrizando en
el Aeropuerto El Tepual. Desde alli salen trans-
fers compartidos o taxis para llegar a la ciudad
o0 al resto de las localidades de la region.

Via terrestre: por laruta 5 se puede llegar des-
de el norte. Buses locales conectan con otros
poblados de la zona. También hay buses desde
Concepcion, Pucon, Temuco, Valdivia y Osorno.

Castro

Via aérea: se puede llegar desde Santiago y
Puerto Montt, arribando al aeropuerto Moco-
pulli que esta ubicado a 20 km de la ciudad
de Castro.

Via terrestre-maritima: por Ruta 5 hasta Par-
gua. Luego se accede a Chacao por via mariti-
ma en transbordador y se continda por la Ruta
5 Sur en la Isla Grande.

La utilizacion de las rutas maritimas como
continuacion del transporte terrestre es
clave en la Region de Los Lagos dadas las
caracteristicas de su territorioe.

126

Chaitén

Via terreste; en automoévil desde Puerto
Montt se debe tomar la Ruta 7 hacia el Seno
de Reloncavi, en sentido sur. Se debe abor-
dar un trasbordador en Caleta La Arena hasta
Caleta Puelche que lleva hasta Hornopirén.
Alli se debe tomar otro trasbordador que, en
unviaje de 5 horas, lleva hasta Caleta Gonza-
lo, @ 56 km. de Chaitén, por la Ruta 7.

Desde el Terminal Rodoviario de Puerto Mon-
tt y Hornopirén salen buses diariamente con
frecuencias a consultar. El trayecto demora 10
horas entre Puerto Montt y Chaitén.

Via aérea: los vuelos son regionales y despe-
gan desde el aerddromo La Paloma en Puerto
Montt. Son diarios y hay tres lineas de aviones
con capacidad hasta para 6 personas, los que
aterrizan en el nuevo aerddromo de Chaitén
en Santa Barbara, unos 10 km al norte de
Chaitén por la Carretera Austral. Hay transfers
de las aerolineas que trasladan y reciben a los
pasajeros que ingresan por esta via.

Via maritima: los barcos zarpan desde Puerto
Montt y tienen como destino Puerto Natales
o Punta Arenas, pero hacen escala en Chaitén.
La ruta de navegacion tradicional contempla
la salida tres veces por semana de transbor-
dadores para pasajeros y vehiculos desde
Puerto Montt, con escala en Ayacara, y con
Chaitén como destino. Las naves regresan
también tres veces a la semana desde Chaitén
a Puerto Montt.

OSORNO

LAGO
LLANQUIHUE

PUERTO
MONTT

S
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METODOLOGIA

2.1 Esquema general metodologico

La elaboracion del Plan fue operacionalizada en una secuencia de pasos, que quedan expresados en el siguiente esquema:

1. Revision de politicas, estrategias
y planes de nivel nacional, regional
y comunal.

2. Analisis y determinacion de
situacion base MOP al aiio 2016.

3. Analisis integrado de la situa-
cion base de infraestructura MOP
2016 con destinos turisticos.

4. Realizacion de talleres de parti-
cipacion ciudadana.

A continuacion, se detallan los pasos con-
siderados:

1. Revision de politicas, estrategias y pla-
nes de nivel nacional, regional y comunal.
Se recopild y revisd toda la documentacion
referente a instrumentos de planificacion re-
gional y local relacionada con infraestructura
y turismo. A partir de este proceso de revision
Se recogen, por una parte, aquellos aspectos
estratégicos relacionados con la mision y vi-
sion de la region y sus territorios, asi como
también aspectos mas especificos relaciona-
dos con proyectos que nacen de estas planifi-
caciones. Entre los documentos revisados de
la region, cuando estos estan disponibles y se-
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8. Elaboracion de propuesta de
infraestructura de apoyo al
turismo.

7. Priorizacion de proyectos de la
cartera de Infraestructura de apoyo
al turismo.

6. Elaboracion de imagen objetivo
de la infraestructura de apoyo al
turismo en la region.

5. Sistematizacion de informacion
recopilada en los talleres.

gln pertenencia regional, es posible destacar
los siguientes:

‘Estrategia Regional de Desarrollo.
‘Estrategia Regional de Turismo.

*Plan Regional de Ordenamiento Territorial.
Planes de Ordenamiento Territorial Turistico y
Zonas de Interés Turistico.

*Politica Regional de Turismo.

" Zonificacion del Borde Costero.

‘Planes Regionales de Desarrollo Urbano.
*Planes de Desarrollo Turisticos Comunales.
*Planes de Desarrollo Comunales.

“ Planes de Manejo de Areas Silvestres Prote-
gidas (ASP).

9. Presentacion propuesta de plan
en taller de validacion.

10. Elaboracion del Plan de

Infraestructura MOP de Apoyo al
Turismo.

11. Ajuste y revision ministerial

para la elaboracion final del
plan.

Fuente: Elaboracion propia

2. Analisis y determinacion de situacion
base MOP al afio 2016 considerando las ini-
ciativas de inversion en infraestructura MOP
correspondientes al Plan Regional de Infraes-
tructura y Gestion del Recurso Hidrico al 2021
(PRIGRH-MOP) y otros planes de infraestruc-
tura vigentes en la region. Se complemento la
recopilacion con el analisis del contenido de
otras planificaciones como fue el Plan de la
Comision Interministerial de Ciudad, Vivienda
y Territorio (COMICIVYT).

3. Analisis integrado de la situacion base
de infraestructura MOP 2016 con los des-
tinos turisticos priorizados en el Plan Na-
cional de Desarrollo Turistico Sustentable.

Estos destinos turisticos se clasifican, se-
gln su estado de desarrollo, en: potenciales,
emergentes y consolidados (ver en pagina 32).

4. Realizacion de talleres de participacion
ciudadana. Se realizaron en las capitales re-
gionales y en localidades asociadas a los des-
tinos turisticos priorizados. En ellos se hicieron
parte empresarios turisticos de la zona, auto-
ridades locales y regionales y actores clave de
servicios pablicos y municipalidades. El objeti-
vo de los talleres fue el levantamiento de re-
querimientos o déficits de infraestructura de
apoyo al desarrollo de los destinos turisticos
priorizados.

5. Sistematizacion de informacion recopi-
lada en los talleres. En esta parte del proceso
se generd una base de datos con iniciativas de
inversion propuestas por la comunidad y acto-
res clave regionales y locales. Se incorpord a
esta base de datos la informacion recopilada
a través de un formulario web, que fue creado
especialmente para ser aplicado como com-
plemento al desarrollo de los talleres de inicio.

6. Elaboracion de imagen objetivo de la
infraestructura de apoyo al turismo en la
region. Considerando los instrumentos estra-
tégicos y la vision de los actores territoriales e
institucionales consultados, se construyd una
Imagen Objetivo de Infraestructura de Apoyo
al Turismo para la region.

7. Priorizacion de unidades de desarrollo
de atractivos y de proyectos. Se priorizo la
cartera de proyectos basandose en factores
asociados a los principios transversales para el
desarrollo del sector turismo establecidos en
el Plan Nacional de Desarrollo Turistico Sus-
tentable. Los factores considerados son: sus-
tentabilidad; focalizacion territorial; inclusion
y equidad (ver pagina 33). Esta priorizacion se
estructurd en los siguientes horizontes tem-
porales: 2021 (corto plazo); 2026 (mediano

plazo); y 2030 (largo plazo).

8. Elaboracion de propuesta de infraes-
tructura de apoyo al turismo. Con el analisis
de la informacion sistematizada y elaborada,
se disefid una propuesta de infraestructura
MOP de apoyo al turismo, considerando los 83
destinos turisticos priorizados.

Para estructurar los aportes de los talleres
se validaron y complementaron los destinos
turisticos priorizados y se definieron las Uni-
dades de Desarrollo de Atractivos (UDA). Estas
Gltimas agrupan territorialmente una cartera
de iniciativas de inversion que permiten la
puesta en valor de un recurso/atractivo tu-
ristico en los destinos priorizados en el Plan
Nacional de Desarrollo Turistico Sustentable.
Cada unidad lleva el nombre del atractivo mas
cercano o el de mayor jerarquia, en el caso de
haber varios atractivos en torno a esta unidad.
Se consideraron las siguientes categorias de
atractivos turisticos:

- Sitios naturales.

* Museos y manifestaciones culturales histo-
ricas.

“Folklore.

*Realizaciones técnicas contemporaneas.
*Acontecimientos programados.

“Centros o lugares de esparcimiento.

Adicionalmente, existen situaciones puntuales
en relacion al desarrollo de proyectos conec-
tores capaces de relacionar los distintos des-
tinos turisticos.

A partir de este analisis se confecciono la base
de datos de proyectos levantados en el pro-
ceso participativo y se volvieron a revisar los
proyectos existentes en la situacion base para
eliminar proyectos duplicados. En caso de que
hubiesen existido proyectos duplicados, se
mantuvieron los establecidos en el plan base.

9. Presentacion de la propuesta de Plan en
taller de validacion. Se realizo una presenta-

cion a la comunidad regional, lo que se mate-
rializo en el taller de validacion. En este taller
se presento la cartera de proyectos -a través
de representaciones cartograficas- en las que
se pudo localizar cada uno de los proyectos en
el territorio de la region.

10. Elaboracion del Plan de Infraestructura
MOP de Apoyo al Turismo. Con las observa-
ciones recopiladas en el taller de validacion en
la region se ajusto la propuesta de Plan.

11. Ajuste y revision ministerial para la
elaboracion final del Plan. Finalmente se
analiz6 la propuesta de plan en relacion a
generar una sintesis de los elementos mas
relevantes y significativos, como también al
estado del arte actual de las planificaciones
vigentes de cada servicio, arribando de esa
forma a esta version del Plan.

Se entiende por Plan Especial de Infraestruc-
tura MOP de Apoyo al Turismo Sustentable, al
instrumento de planificacion para el desarro-
llo de infraestructura de competencia del Mi-
nisterio de Obras Publicas, que es habilitante
para el desarrollo de un turismo sustentable, y
que es construido en funcion de otros planes
o0 programas y de los nuevos proyectos pro-
puestos por los actores claves de este sector
de actividades, con base en una imagen obje-
tivo de la infraestructura turistica regional y
local.

Se priorizaron los proyectos segun principios
establecidos en el Plan Nacional de
Desarrollo Turistico Sustentable o
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METODOLOGIA

Clasificacion de destinos turisticos

POTENCIALES

Corresponde a destinos cuyo
ciclo de vida esta en la etapa
de exploracion.

Esto es, un pequeno nimero de personas se
siente atraido por los atractivos turisticos del
destino. El nUmero de visitantes es limitado y
hay pocas instalaciones turisticas; los visitan-
tes son de ciudades cercanas.
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EMERGENTES

Corresponde a destinos cuyo
ciclo de vida esta en la etapa
de implicacion o desarrollo.

Inicialmente la poblacion local se empieza a
involucrar montando algunas instalaciones
que sirven a los visitantes, mientras que la
temporada turistica y los mercados comien-
zan a surgir. Puede llegar al nivel en que los
visitantes son de distintos puntos del pais y de
laregion; o los visitantes llegan en gran nUme-
ro y organismos externos como las cadenas de
hoteles y/u operadores de turismo juegan un
papel mas importante. Los turistas vienen de
todas partes del pais y del extranjero.

CONSOLIDADOS

Corresponde a destinos cuyo
ciclo de vida esta en la etapa

de consolidacion o estancamiento.

El turismo se ha convertido en un componen-
te importante de la economia local, tiene una
creciente importancia politica y comienza
a jugar un papel mas central. El flujo de vi-
sitantes puede copar la capacidad de aloja-
miento y el equipamiento requerir mejoras.
Puede llegar a un estado en que el nimero de
visitantes alcance su punto maximo de satu-
racion o, al contrario, puede ser que el destino
ya no esté de moda y que los negocios tengan
una mas alta rotacion (estancamiento).

Factores y criterios de priorizacion de
unidades de desarrollo de atractivos

Sustentabilidad

a) Area Silvestre Protegida perteneciente
al SNASPE!: si la UDA esta relacionada con
una SNASPE, tiene puntaje 1; sino, 0.

Focalizacion territorial

a) Tipo de destino: si la UDA esta relacio-
nada con un destino turistico emergente o
potencial, tiene puntaje 1; sino, 0.

b) ZOIT2 si la UDA esta relacionada con
una ZOIT, tiene puntaje 1; si no, 0.

Inclusion y Equidad

a) ADI3: si la UDA esta relacionada con una
ADI, tiene puntaje 1; sino, 0.

b) Territorio Rezagado: si la UDA esta re-
lacionada con un territorio rezagado ubi-

cado en las comunas de la region, tiene
puntaje 1; sino, 0.

Complementariedad entre planes y
programas

a) Programa Estratégico de Turismo: si la
UDA esta relacionada con una zona de
aplicacion de un Programa Estratégico de
Turismo, tiene puntaje 1; sino, 0.

b) Plan Base: si existen proyectos del Plan
Base asociados a la UDA, tiene puntaje 1;
sino, 0.

1. La rigueza natural de Chile esta protegida dentro del Sistema Nacional de Areas Silvestres Protegidas del
Estado, administrado por la Corporacion Nacional Forestal, CONAF. El sistema tiene en la actualidad 101 unida-
des distribuidas en 36 Parques Nacionales, 49 Reservas Nacionales y 15 Monumentos Naturales. Estas unidades
cubren una superficie aproximada de 14,5 millones de hectareas, el 192% del territorio continental de Chile.

2. De acuerdo a la Ley del Turismo (Ley 20.423 del afio 2010), son Zonas de Interés Turistico (ZOIT) “los territorios
comunales, intercomunales o determinadas areas dentro de éstos que tengan condiciones especiales para la
atraccion turistica y que requieran medidas de conservacion y una planificacion integrada para promover las

inversiones del sector privado” (Art. 13).

3. Las Areas de Desarrollo Indigena (ADIs) surgen a partir de la aplicacion del Art. 26° de la Ley N° 19.253 aprobada
en octubre de 1995. De acuerdo a esta normativa, son definidas como espacios territoriales determinados en los
cuales los 6rganos de la Administracion del Estado deben focalizar su accion para el mejoramiento de la calidad
de vida de las personas de origen indigena que habitan en dichos territorios.

SUSTENTABILIDAD

- Conserva los recursos
naturales de la zona.

- Preserva el patrimonio
cultural

FOCALIZACION
TERRITORIAL

Forma parte de un Instrumento
de Planificacion Regional

Factores y criterios
considerados para
la priorizacion de
proyectos

Sustentabilidad

a) Conserva los recursos naturales de la zona:
si el proyecto conserva los recursos naturales
de la zona, tiene puntaje 1; sino, 0.

b) Preserva el patrimonio cultural de la co-
munidad local: si el proyecto preserva el pa-
trimonio cultural de la comunidad local, tiene
puntaje 1; sino, 0.

Focalizacion territorial

a) Iniciativa fue propuesta en talleres de inicio:
si el proyecto proviene de una iniciativa pro-
puesta en los talleres de inicio, tiene puntaje
1;sino, 0.

b) Forma parte de un Instrumento de Planifi-
cacion Regional o Local: si el proyecto forma
parte de un Instrumento de Planificacion Re-
gional o Local, tiene puntaje 1; sino, 0.

Inclusion y Equidad

a) Infraestructura beneficia a poblacion local:
sila infraestructura propuesta por el proyecto
beneficia a la poblacion local (infraestructura
mixta), tiene puntaje 1; si no, 0.

b) Apoyo directo a emprendimientos existen-
tes: si la infraestructura propuesta por el pro-
yecto apoya directamente a emprendimien-
tos existentes, tiene puntaje 1; sino, 0.

INCLUSION Y
EQUIDAD

- Infraestructura beneficia a poblacion local
- Apoyo directo a emprendimientos existentes

Las zonas de interes turistico favorecen la
priorizacion de proyectos ¢
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PARTICIPACION CIUDADANA

2.2 Participacion ciudadana

La participacion ciudadana fue un componen-
te metodologico fundamental en la elabora-
cion del plan, pues se considerd estratégica
la relacion con los actores relevantes del
sector en el territorio, de modo de incorporar
su conocimiento y reflexion sobre la vision de
desarrollo, el déficit de infraestructura, y las
potencialidades y proyecciones para el turis-
mo sustentable en esta region.

TALLERES

S |

CASTRO
L\ :
| CHAITEN

sarios turisticos de la zona, autoridades loca-
les y regionales, servicios publicos, academia y
municipalidades.

Como resultado de estos talleres se sistema-
tiz6 toda la informacion recogida y se generd
una cartera preliminar con iniciativas de inver-
sion propuestas por los actores participantes

4 OSORNO

PUERTO MONTT

El disefio de suimplementacion contd con dos
etapas: la primera referida a la identificacion
de los atractivos turisticos asociados a los
destinos priorizados de la region y el levanta-
miento de los requerimientos de infraestruc-
tura de apoyo al turismo, complementando la
informacion de los proyectos ya considerados
en los diferentes planes y programas vigentes
relacionados con el sector; y la segunda etapa

Empresarios turisticos

Autoridades regionales
y locales

Servicios pablicos

Academia

del proceso.

Una vez elaborada la propuesta de Plan de in-
fraestructura de apoyo al turismo para la re-
gion, se invito al taller de validacion a todos
los actores ya involucrados en los talleres rea-
lizados. Este tuvo como principal objetivo dar
a conocer la propuesta de Plan que se elabor6
y consultar a los participantes las observacio-

Resumen de talleres en Region de Los Lagos

Etapas 2016 Ciudad N° de % de mujeres N° de ideas
participantes participantes presentadas
Primera Puerto Montt 56 50.0 24
Osorno 54 389 31
Castro 67 537 27
Chaitén 23 522 6
Segunda Puerto Montt 19 68.4 -

Fuente: Elaboracion propia con base en registros de talleres
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referida a la revision y validacion de a pro-
puesta de plan con los actores involucrados
en este proceso.

En la primera etapa se realizaron cuatro talle-
res, uno en la capital regional, Puerto Montt, y
otros tres en las ciudades de Osorno, Castro
y Chaitén. En ellos participaron actores clave
del sector, entre los que se contaron empre-

PLAN ESPECIAL DE
INFRAESTRUCTURA
MOP DE APOYO

AL TURISMO
SUSTENTABLE A 2030

nes y sugerencias que permitieron realizar los
ajustes correspondientes a dicha propuesta.
La finalidad era obtener un producto mas afi-
nado y pertinente, que realmente respondiera
a las necesidades de la region en materia de
infraestructura de apoyo al turismo y que tie-
ne como perspectiva el aino 2030.
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IMAGEN OBJETIVO

3.1 Vision de la infraestructura

La vision propuesta -de acuerdo a los instru-
mentos de planificacion regional y local, y a
los planes de infraestructura- pone énfasis en
la dimension turistica y se focaliza en deter-
minados destinos turisticos.

Una vision de largo plazo en el desarrollo de
la infraestructura para potenciar el turismo
en la region, y que podria implementarse por
etapas, consiste en reforzar la misma en los
nodos con vocacion de mantenerse o cons-
tituirse como nuevos centros de operacion
(Osorno, Puerto Montt, Ancud, Castro, Quellon
y Chaitén), y estructurar mejor las conexio-
nes entre éstos, entre éstos y los atractivos, y
entre los atractivos mismos formando un sis-
tema de circuitos. Ello aumentaria el valor de
los destinos al posibilitar distintas opciones
de recorridos.

Una vision posible consiste en mejorar las con-
diciones de infraestructura turistica de Puerto
Montt y Osorno y asi reforzar sus condiciones
de grandes centros de operaciones y base
para iniciar la estadia en la region. En el caso
de Osorno, debe propenderse a que la ciudad
misma ofrezca atractivos de interés -espe-

Debe reforzarse la infraestructura turistica
de Puerto Montt y Osorno para potenciarlos
como centros de operaciones desde donde

cialmente en sus espacios pablicos- de modo
que los viajeros se planteen como opcion el
pernoctar en la misma. Mejorar la ribera del
rio Rahue, constituyendo un paseo urbano, po-
dria ser una opcion detonante con tal proposi-
to. También un museo que apoye la imagen de
la ciudad y la zona, relacionado por ejemplo
con la industria de la carne y lactea vinculada
con las tradiciones de los inmigrantes.

En cuanto a Puerto Montt, su conectividad
de vialidad interurbana ha mejorado notoria-
mente en los Gltimos afios con la construc-
cion del bypass de la Ruta 5 hacia Pargua.
Recientemente se concret6 la conexion de la
Ruta 5 conla Ruta 7, incluyendo un puente so-
bre el rio Chamiza, al oriente de la ciudad. En
cuanto a vialidad urbana, sus mayores cuellos
de botella son su estructura radial altamente
congestionada en horas punta y el acceso al
puerto por el par Ecuador-Chorrillos. Al Mi-
nisterio de Obras Publicas le corresponderia
resolver esto Gltimo una vez que se defina si
el puerto -al menos para las cargas- perma-
nece en Angelmo. El transporte de pasajeros
hacia el sur ha salido en afos recientes hacia
Chinquio.

m===s La Ruta internacional 215-CH cumple un rol
protagonico al conectar la zona lacustre del llano
central y el Parque Nacional Puyehue

e La conectividad esta altamente determinada en

los territorios por la Ruta 5

Puerto Montt y Castro

region hasta Magallanes

recorrer la region e
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El acceso por cruceros se da principalmente por

La Ruta 40 en Argentina cumple un rol relevante
para conectar el territorio chileno desde esta

Quellon-Puerto Cisnes

cion de Chaitén

cios de conectividad a Chiloé

un paseo urbano en Osorno

S O SR

Es necesario reforzar las rutas Castro-Chaitén y

Aunque hay hitos como el aerodromo en Santa Barbaray
la nueva costanera, atin falta avanzar en la reconstruc-

El aerodromo de Mocopulli ha traido indudables benefi-

Se debe mejorar la ribera del rio Rahue para conformar

El aerodromo de La Paloma tiene una localizacion inade-

cuada tanto desde el punto de vista urbano como de la

aeronavegacion

La accesibilidad a la Isla Grande de Chiloée
mejorara con la ejecucion del puente Chacao

PUERTO MONTT

y las restantes etapas del Plan Chiloe.

El aerodromo de La Paloma, que sirve como
conexion con las provincias de Chiloé y Palena,
incluyendo los flujos turisticos que prefieren
este medio, tiene una localizacion inadecuada
tanto desde el punto de vista urbano como de
la aeronavegacion. Es oportuno evaluar una
nueva ubicacion para el aerddromo, sin des-
cartar como posible solucion Tepual.

En Chiloé, las ciudades de Ancud y Castro tie-
nen aceptables niveles de accesibilidad te-
rrestre, la que debiera mejorar aln mas con
la ejecucion del Puente Chacao y con la eje-
cucion de las etapas restantes del Plan Chi-
loé. En Castro esta en plena construccion el
bypass de la Ruta 5, lo que evitara los serios
trastornos que provocan actualmente el paso
de camiones por la Plaza de Armas.

El aer6dromo de Mocopulli ha traido induda-
bles beneficios de conectividad para la isla, si
bien alin hay pocas frecuencias de vuelos.

Ademas, el conjunto de islas menores del ar-
chipielago de Chiloé, tales como Chauques,
grupo Quenac, grupo Chaulinec, grupo Que-
hui, se veran ampliamente favorecidas con
el mejoramiento de rampas y embarcaciones
habilitadas para pasajeros, servicios de aloja-
miento y alimentacion. Esto permitira ampliar
los circuitos tradicionales a los que se puede
optar una vez que se alcanza la Isla Grande de
Chiloé, particularmente desde ciudades como
Dalcahue, Castro, Chonchi y Quellon, entre
otras.

En el caso de Chaitén se tiene como expecta-
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IMAGEN OBJETIVO

tiva avanzar mas rapidamente en su recupe-
racion, si bien se reconocen algunos avances
importantes como son el nuevo aerédromo
en Santa Barbara y la nueva costanera. Per-
sisten diversas deficiencias, entre las que se
cuentan: la pavimentacion urbana; sistemas
de evacuacion de aguas lluvias y edificacion
pablica, todo lo cual impide su pronta recupe-
racion como una de las entradas principales a
la Carretera Austral.

Las conexiones maritimas en la region pre-
sentan una mayor recurrencia en direccion
norte-sur que este-oeste. Las conexiones en-
tre Chiloé insular y continental y también de
la isla de Chiloé con Aysén son insuficientes.
Es necesario reforzar las rutas Castro-Chaitén
y Quellon-Puerto Cisnes. Lo anterior permi-
tirfa conducir flujos adicionales de visitantes
argentinos entre ambos territorios sin necesi-
dad de una larga travesia por el paso Cardenal
Samoré. También se considera una ruta favo-
rable para el turismo conectar Quellon con
Puerto Radl Marin Balmaceda para conectar
conlaRuta 7.

Las mejoras a la infraestructura en
Chaiten son cruciales pues se trata de
una de las principales entradas a la
Carretera Austral
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3.2 Deficit y desafios

De acuerdo con la vision presentada anterior-
mente, en la Region de Los Lagos se identifi-
can los siguientes déficits y desafios:

+ Condiciones inadecuadas para el atraque de
naves mayores de pasajeros en el puerto de
Puerto Montt y el consecuente uso de ten-
ders impiden el descenso de cruceristas en
situacion de discapacidad, incluidos adultos

Refuerzo de ejes de conectividades

requeridas para el turismo

1. Bariloche - Peulla - Ensenada - Petrohué

mayores.
+ Acceso portuario de cargas genera conges-
tion y deterioro del entorno turistico de An-
gelmo.

' Inadecuada localizacion del aerddromo La
Paloma de Puerto Montt plantea una situa-

conveniente de acceso para quienes visitan la
Carretera Austral y la Provincia de Palena.

Trece ejes o conectividades y sus infraestruc-
turas habilitantes se requeririan para mejorar
y reforzar el turismo:

cion de riesgo dentro de la ciudad.
rIndefinicién de una politica de Estado para la
recuperacion plena de Chaitén resta un nodo

Alternativas de infraestructura derivada

' Mejoramiento del servicio de barcaza Lago Todos
los Santos.

+ Mejoramiento de la Ruta 225-CH

+ Convenio con Argentina (Provincia de Neuquén).
 Mejoramiento del complejo fronterizo Vicente
Pérez Rosales.

Objetivo turistico

2. 0sorno - Bahia Mansa
3. Ruta Costera Valdiviana
4, Camino Real

+ Mejoramiento de la Ruta U-40 a Bahia Mansa (“‘Ca-
mino al mar”). Construccion de bermas.

' Mejoramiento y continuacion (senda de penetra-
cion) del camino costero (Ruta U-410) hacia el sur de
Bahia Mansa hacia Bahia San pedro; y mejoramiento
de la accesibilidad maritima.

+ Concrecion del Camino Real, entre Osorno y Maullin
con tratamiento de ruta escénica (rutas U-72,
U-96-V, V-46 y V-90 0 V-970).

+ Conclusion del camino T-470 por PN Alerce Costero
hasta Corral con caracteristicas de ruta escénica (en
conjunto con Region de Los Rios)

Permitir circuitos:

+ Osorno - Costa - Corral Valdivia - La
Union

+ Osorno- Los Muermos (Monteverde) -
Puerto Montt

5. Costa norte de Chiloé

+ Abrir senda costera de penetracion a través de PN
Chiloé (Norte y Sur), con acceso por Ancud, Cucao y
Caleta Chepu.

+ Habilitar miradores y espacios para acampar.

Generar un paseo costero para la excur-
sion y contacto con la naturaleza de la
costa Pacifico de Chiloé.

6. Dalcahue - Chacao

+ Habilitar y mejorar los tramos existentes y con tra-
tamiento de ruta escénica de la Ruta W-15, conec-
tando por la costa Chacao con Dalcahue y eventual-
mente con Castro y Chonchi.

v Abrir al turismo el recorrido costero
por el mar interior y sus poblados.
+ Reforzar circuito Ancud - Castro.

7. Conectividad Quellon - Puerto Marin
Balmaceda - Rio Palena
8. Conectividad Quellon - Puerto Cisnes

' Mejoramiento del servicio de barcazas (calidad y
frecuencias) y de la infraestructura portuaria asocia-
da en Quellon y Puerto Cisnes.

+ Habilitacion del servicio de barcazas (calidad y
frecuencias) y de infraestructura portuaria asociada
en Quellon y Puerto Marin Balmaceda.

+ Darle caracter de ruta escénica a camino reciente-
mente abierto entre Puerto Marin Balmaceda y Ruta
7 (sector La Junta, ubicado en el valle del rio Palena,
Region de Aysén).

+ Darle a la Isla Grande de Chiloé la
funcion de entrada alternativa a la Ruta
Austral y de paso reforzar en Quellon la
posibilidad de observacion de cetaceos
en el Golfo de Penas.

+ Contacto con la RN Lago Rosselot

con observacion del volcan Melimoyu
y vegetacion nativa perteneciente a la
selva pluvial patagonica.

9. Conectividad Castro - Chaitén

' Mejoramiento del servicio de barcazas (calidad y
frecuencias) y de la infraestructura portuaria asocia-
da entre ambas ciudades.

+ Facilitamiento de acceso a argentinos
a la Isla Grande de Chiloé, con pasada
por Provincia de Palena.

+ Circuito bimodal Puerto Montt - Cas-
tro - Chaitén (Provincia de Palena).
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Refuerzo de ejes de conectividades

requeridas para el turismo

10. Cochamo - Rio Puelo - Lago Puelo
(Argentina)

Alternativas de infraestructura derivada

'+ Mejoramiento del camino desde Puelo a Paso Rio
Puelo.

' Apertura de camino en lago Tagua Tagua o0 mejo-
ramiento del servicio de barcazas e infraestructura
asociada.

' Mejoramiento del complejo fronterizo Rio Puelo.

'+ Mejoramiento de aerddromos en valle rio Puelo (Rio
Frio, Llanada Grande, y Segundo Corral Alto).

Objetivo turistico

 Nuevo eje de conexion Chile - Argen-
tina propio de la Region de Los Lagos.

+ Mejoramiento de la accesibilidad a
una de las mejores zonas para la pesca
deportiva en Chile y de enorme belleza
paisajistica.

+ Reforzamiento circuito Puerto Montt -
Bariloche por rutas alternativas.

11. Ruta terrestre Hualaihué - Leptepu
(Ruta 7)

+ Conclusion Ruta 7. Alternativa por Peninsula de
Comau, y no por el Parque Pumalin, parece factible al
existir camino costero norte a Caleta Aycara.

' Mejoramiento de la transitabilidad
carretera Austral Norte.

12. Ruta 7 - Futaleuft - Ruta 40 (Arg)
13. Ruta 7 - Palena - Ruta 40 (Arg)

 Pavimentacion Ruta 7 hasta el limite regional con
Aysén.

 Pavimentacion Ruta 235-CHy 231-CH a Futaleufa y
paso Futaleufa.

 Pavimentacion Ruta 235-CH a Palena y Paso Rio
Encuentro.

' Mejoramiento de ambos complejos fronterizos.

Posibilitamiento de circuitos:

+ Chaitén - Palena - Futaleuft
Puerto Montt - Chaitén - Futaleufd -
Esquel (Arg) - Bariloche.

Mejorar estas conectividades terrestres, la-
custres y maritimas con o requerido por el
turista en términos de transitabilidad, conti-
nuidad, servicios al viajero, sefialética, desvios
estratégicos, entre otros, permitiria potenciar
los destinos turisticos priorizados y habilitar
minimamente un nuevo territorio como lo

Indefinicion de una

es el sector costero de la Provincia de Llan-
quihue. Asimismo, genera posibilidades de
nuevos circuitos interconectados. Por Gltimo,
permitiria mejorar el estandar y atractivo de
la Red Interlagos.

politica de Estado

para la recuperacion
plena de Chaitén

Inadecuada
localizacion del
aerodromo La Paloma
de Puerto Montt

Deficity
desafios

Condiciones

Acceso portuario
de cargas genera
congestion y deterioro
del entorno turistico

de Angelmo

inadecuadas para
el atraque de naves
mayores de pasajeros
en el puerto de
Puerto Montt
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INFRAESTRUCTURA PUBLICA

Tipologias de infraestructura de apoyo al turismo

A continuacion se presenta un conjunto de tipologias de inversion en infraestructura MOP des-
tacadas por los actores participantes en os talleres. Algunas ya existen y otras fueron propues-

tas en el marco de los requerimientos levantados para la elaboracion de este plan.

Tipologias de Infraestructura de Apoyo al Turismo Sustentable

N° TIPOLOGIA

1

Agua potable rural

UNIDAD TECNICA
Programa de Agua Potable Rural

PROPOSITO

Se asocia a proyectos de construccion, mejoramientos y amplia-
cion de sistemas de agua potable en localidades rurales.

Aguas lluvias

Direccion de Obras Hidraulicas

Realizar acciones principalmente sobre areas urbanas que estén
destinadas a la formulacién y ejecucion de planes y proyectos
de obras, circunscrito a las redes primarias, y que son necesarias
para la evacuacion y drenaje de aguas lluvias. Las redes secun-
darias son de tuicion del Minvu.

Borde costero

Direccion de Obras Portuarias

Contribuir al desarrollo social, la recreacion y el turismo a travées
de la provision de servicios de infraestructura en el borde cos-
tero, fluvial y lacustre. Contempla principalmente dos tipos de
obras asociadas al mejoramiento de espacios pablicos costeros:
' Recuperacion de playas: mediante la construccion de obras de
proteccion, descontaminacion de arena, rellenos y equipamien-
tos basicos.

+ Paseos costeros: a través de la construccion de obras de pro-
teccion y equipamientos basicos.

Caleta pesquera y turistica

Direccion de Obras Portuarias

Mejorar las condiciones de operacion, seguridad, higiene y turis-
mo asociado a la actividad pesquera artesanal.

Corresponde a un programa de inversion que contempla infraes-
tructura basica relativa a:

+ Obras maritimas: atracaderos tales como muelles, rampas y/o
malecones. Ademas contempla la construccion de rampas para
varado y resguardo de embarcaciones.

+ Obras terrestres: explanadas, servicios basicos (agua, luz, alcan-
tarillado y servicios higiénicos), boxes y sombreaderos.

Ciclovia - Ciclorruta

Direcciones de: Vialidad y Obras
Portuarias

Desarrollar la infraestructura emplazada sobre la faja fiscal de
caminos publicos o en bordes costeros, orientada al transito y/o
circulacion de bicicletas.

Camino conector turistico (*)

Direccion de Vialidad

Habilitar camino pUblico de conectividad terrestre destinado al
libre transito, situado fuera de los limites urbanos y en que una
de sus importantes funciones es la de conectar destinos turis-
ticos.

Edificacion pablica

Direccion de Arquitectura

Construir, mejorar y/o ampliar la edificacion destinada para el
servicio de organismos pablicos.

Infraestructura cultural (*)

Direccion de Arquitectura

Construir, conservar y restaurar la edificacion de caracter pabli-
co destinada a albergar, principalmente, a museos o centros de
difusion y creacion de la cultura y las artes.

Infraestructura de informacion
y servicios turisticos (*)

Direccion de Arquitectura

Construir obra pablica destinada a:

+ Ofrecer informacion y servicios al turista, tales como centros
de interpretacion, paneles informativos y centros de informacion
turistica.

+ Ofrecer servicios al turista mediante instalaciones de apoyo
para el desarrollo de actividades en el lugar (zonas de descanso,
wi-fi, bafios, entre otros).
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N° TIPOLOGIA

10

Infraestructura de transporte
aéreo

UNIDAD TECNICA

Direccion de Aeropuertos

PROPOSITO

Construir obra pablica que considere aquellos elementos nece-
sarios para la operacion de aeronaves y atencion de pasajeros,
sean éstas aviones o helicopteros.

11

Infraestructura de transporte
terrestre

Direccion de Arquitectura

Construir obra pablica que considere aquellos elementos nece-
sarios para la operacion de buses interurbanos, rurales y aten-
cion de pasajeros.

12

Infraestructura de defensa
fluvial

Direccion de Obras Hidraulicas

Construir obra piblica para la defensa de terrenos y poblaciones
contra inundaciones o desbordes de riberas.

13

Complejo fronterizo

Direccion de Arquitectura

Construir la infraestructura necesaria para que las personas,
mercancias transportadas y vehiculos puedan atravesar los li-
mites de dos paises, cumpliendo con los requisitos y controles
impuestos por las autoridades competentes.

14

Edificacion Patrimonial

Direccion de Arquitectura

Construir obra pablica destinada a rescatar y poner en valor in-
muebles o areas de reconocida importancia patrimonial. De ma-
nera singular considera la accion de restauracion.

15

Ruta escénica

Direccion de Vialidad

Construir caminos o tramos de caminos que se emplazan en zo-
nas de alto valor paisajistico, ambiental y o cultural, cuyo trazado
y obras complementarias ayudan a preservar, proteger y poner
en valor el entorno donde se insertan y favorecer el desarrollo
turistico del territorio.

Entre las obras complementarias destacan: miradores, ciclovias
o ciclorrutas, aceras, pasarelas, areas de detencion, descanso e
interpretacion, paraderos, refugios e iluminacion.

16

Sendero Interpretativo (*)

Direcciones de Vialidad, Arquitec-
tura; Obras Portuarias

Senda habilitada para el paso de personas, cuyo trazado se desa-
rrolla en algln area de interés turistico, que cuenta con informa-
cion asociada a su trazado, asi como también con equipamiento
de apoyo a quienes transitan por ellos. Estos senderos podrian
estar insertos en areas protegidas pertenecientes al Sistema
Nacional de Areas Silvestres Protegidas del Estado.

17

Infraestructura para deportes
nauticos

Direccion de Obras Portuarias

Provision de infraestructura portuaria adecuada a los estandares
internacionales de esta industria.

18

Riego

Direccion de Obras Hidraulicas

Construccion de embalses y de canales de regadio y entuba-
miento, pozos, entre otros, como el mejoramiento de éstos,
confluyendo con el desarrollo del turismo bajo el concepto de
obras multiprop6sito, como pueden ser los embalses u obras en
relacion al agroturismo.

19

Manejo de cauces

Direccion de Obras Hidraulicas

Desarrollo de estudio, proyeccion, construccion y conservacion
de las obras de defensa de terrenos y poblaciones contra creci-
das de corrientes de agua y regularizacion de las riberas y cau-
ces de los rios, lagunas y esteros, todo lo cual tiene importantes
implicancias respecto de la habitabilidad y atractivo de los cen-
tros poblados que son destino turistico o relacionados a éstos
como plataformas de servicios ad hoc.

(*) Propuestas en talleres y reuniones de analisis.

Las tipologias de infraestructura se
relacionan con iniciativas de inversion
existentes o futuras del MOP .
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CARTERA DE PROYECTOS

5.1 Sintesis de la cartera de proyectos

Distribucion de iniciativas del plan por provincia y Unidad Tecnica con
financiamiento sectorial y extrasectorial

PROVINCIA Aeropuertos Agua Potable  Arquitectura Obras Obras Vialidad Total
Rural Hidraulicas A Portuarias
Chiloé 1 13 13 52 19 98
Interprovincial 1
Llanquihue 1 9 4 2 29 10 55
Osorno 2 7 15 9 33
Palena 12 3 15 13 45
Total 4 37 27 2 111 51 232

Distribucion de tipologias por Unidad Tecnica MOP y Destinos Turisticos Priorizados

DESTINO TURISTICO
PRIORIZADO

UNIDAD TECNICA  TIPOLOGIA

MoP

Conector Vial Turistico

Total

Ruta Escénica

Mapu Lahual - Costa de Osorno

Arquitectura

Sendero Interpretativo

Obras Portuarias

Caleta Pesquera y Turistica

Vialidad

Ruta Escénica

Osorno - Puyehue

Agua Potable Rural

Agua Potable Rural

Arquitectura

Infraestructura Cultural

Infraestructura de Informacion y Servicios Turisticos

Patrimonio

Obras Portuarias

Borde Costero

Vialidad

Conector Vial Turistico

Ruta Escénica

Puerto Montt

Aeropuertos

Infraestructura de Transporte Aéreo

Agua Potable Rural

Agua Potable Rural

Arquitectura

Infraestructura Cultural

Infraestructura de Informacion y Servicios Turisticos

Obras Portuarias

Borde Costero

Vialidad

Conector Vial Turistico

Otro Destino

Agua Potable Rural

Agua Potable Rural

Arquitectura

Patrimonio

Obras Portuarias

Borde Costero

Vialidad

Conector Vial Turistico

Ruta Escénica

Todos los Destinos

Agua Potable Rural

Agua Potable Rural

Carretera Austral Tramo Rio Puelo -
Caleta Gonzalo

Agua Potable Rural

Agua Potable Rural

Obras Portuarias

Borde Costero

Caleta Pesqueray Turistica

Vialidad

Conector Vial Turistico

Osorno - Puyehue

Arquitectura

Patrimonio

Obras Portuarias

Borde Costero

B = NN NS R R R NNRPRNNRR R R NNWRNNRNNR W B

Lagos Llanquihue y Todos los Santos

Obras Portuarias

Borde Costero

=
o

DESTINO TURISTICO UNIDAD TECNICA  TIPOLOGIA Total
PRIORIZADO MoP
Archipiélago de Chiloé Aeropuertos Infraestructura de Transporte Aéreo 1
Agua Potable Rural | Agua Potable Rural 13
Arquitectura Edificacion Plblica 1
Infraestructura de Informacion y Servicios Turisticos 1
Infraestructura de Transporte Terrestre 1
Sendero Interpretativo 10
Obras Portuarias Borde Costero 51
Caleta Pesquera y Turistica
Vialidad Ciclovia - Ciclorruta 1
Conector Vial Turistico 11
Ruta Escénica 7
Carretera Austral Tramo Norte Agua Potable Rural | Agua Potable Rural 7
Obras Portuarias Borde Costero 2
Carretera Austral Tramo Sur Aeropuertos Infraestructura de Transporte Aéreo 2
Agua Potable Rural | Agua Potable Rural 7
Arquitectura Sendero Interpretativo 3
Obras Portuarias Borde Costero 9
Caleta Pesquera y Turistica 1
Vialidad Conector Vial Turistico 4
Ruta Escénica 8
Lago Llanquihue y Todos Los Santos | Agua Potable Rural | Agua Potable Rural 2
Obras Hidraulicas Aguas Lluvias 2
Obras Portuarias Borde Costero 18
Vialidad Ciclovia - Ciclorruta 1

Total

232

150

511



INFRAESTRUCTURA PUBLICA

Distribucion de proyectos por Unidad Tecnica con financiamiento sectorial
y extrasectorial

Aeropuertos 2%

Agua Potable

Rural 16%
Vialidad 22%

Arquitectura 11%

Obras Portuarias 48%

Obras Hidraulicas 1%
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Distribucion de proyectos por tipologia con financiamiento sectorial

Infraestructura de
Transporte Aéreo 2%

Ruta Escénica 11%
Infraestructura de

Informaciony
Servicios Turisticos 1%

Agua Potable
Rural 18%

Infraestructura Aguas Lluvia 1%

Cultural 1%

Borde
Costero 50%

Caleta Pesquera
y Turistica 2%

Ciclovia- Ciclorruta 1%

Conector Vial
Turistico 13%
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INFRAESTRUCTURA PUBLICA

Distribucion de proyectos por tipologia con financiamiento extrasectorial

Borde Costero 10%

Caleta Pesquera
y Turistica 7%

Sendero
Interpretativo 48%

Edificacion
Plblica 4%

Infraestructura
Cultural 7%

Infraestructura
de Informaciony
Servicios Turisticos 10%

Patrimonio 10%

Infraestructura de Qe
Trasporte Terrestre 4%

Aumentar el nUmero de senderos
interpretativos es fundamental en una region
de gran belleza paisajistica y con mucho
territorio por explorar ¢
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CARTERA DE PROYECTOS DEL PLAN

5.2 Cartera de proyectos del Plan

PROVINCIA COMUNA

Chiloé

Ancud

NOMBRE TIPOLO- UNIDAD FINAN- DESTINO TU-
INICIATIVA GIA TECNICA CIAMIEN- RISTICO SST
MoP TO
Ampliacion Ruta 5 Conector Vialidad Sectorial | Archipiélago Ejecucion Mediano
en Chilog, sector Vial Turis- de Chiloé
Fin Vte Ancud - Bif. tico
Pupelde
Ampliacion Ruta Conector Vialidad Sectorial Archipiélago Ejecucion Mediano
5. sector Variante Vial Turis- de Chiloé
Ancud tico
Construccion bal- Borde Obras Por- Sectorial Archipiélago Ejecucion Corto
neario Arena Gruesa | Costero tuarias de Chiloé
- Ancud
Construccion borde | Borde Obras Por- Sectorial | Archipiélago Ejecucion Corto
costero- Ancud Costero tuarias de Chiloé
Construccion borde | Borde Obras Por- Sectorial Archipiélago Ejecucion Corto
costero Arena Grue- | Costero tuarias de Chiloé
sa - Ancud
Construccion borde | Borde Obras Por- Sectorial Archipiélago Ejecucion Corto
costero - Chacao Costero tuarias de Chiloé
Ancud
Construccion borde | Borde Obras Por- Sectorial Archipiélago Ejecucion Corto
costero - Chacao Costero tuarias de Chiloé
Ancud
Construccion borde | Borde Obras Por- Sectorial | Archipiélago Ejecucion Corto
costero Chacao Costero tuarias de Chiloé
Ancud
Construccion Conector Vialidad Sectorial | Archipiélago Disefo y Ejecucion | Corto
conexion vial - Ruta | Vial Turis- de Chiloé
W-120-160, sector | tico
Huicha- Caulin
Construccion de Ciclovia- | Vialidad Sectorial Archipiélago Prefactibilidad Mediano
ciclorrutas paralelas | Ciclorruta de Chiloé
alaRuta 5, entre
Chacao y Quellon
Construccion de Ruta Escé- | Vialidad Sectorial | Archipiélago Prefactibilidad Mediano
ruta escénica - Ruta | nica de Chiloé
W-15, Ancud - bifur-
cacion Ruta Costera
Construccion in- Borde Obras Por- Sectorial Archipiélago Diseno y Ejecucion | Mediano
fraestructura pesca | Costero tuarias de Chiloé
artesanal - Huelden
Construccion in- Borde Obras Por- Sectorial | Archipiélago Ejecucion Corto
fraestructura pesca | Costero tuarias de Chiloé
artisanal - Quetal-
mahue
Construccion ruta Ruta Escé- | Vialidad Sectorial | Archipiélago Prefactibilidad Largo
escénica - Fuerte nica de Chiloé
Ahui - Pinguineras
Pufihuil (W-20,
W-220)
Construccion siste- | Agua Pota- | Agua Potable | Sectorial | Archipiélago Ejecucion Corto
ma APR - Guapilacuy | ble Rural Rural de Chiloé
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PROVINCIA COMUNA NOMBRE TIPOLO- UNIDAD FINAN- DESTINO TU-

INICIATIVA (] TECNICA CIAMIEN- RISTICO SST
MOP TO

Chiloe Ancud Mejoramiento borde | Borde Obras Por- Sectorial Archipiélago Ejecucion Corto
costero - Costanera | Costero tuarias de Chiloé
Ancud
Mejoramiento Rutas | Conector Vialidad Sectorial Archipiélago Ejecucion Corto
W-135-125. sector | Vial Turis- de Chiloé
Rampa Chacao - tico
Linao -
Mejoramiento sec- | Borde Obras Por- Sectorial Archipiélago Ejecucion Corto
tor Rampa Chacao- | Costero tuarias de Chiloé
Linao

Castro Ampliacion Ruta 5 Conector Vialidad Sectorial Archipiélago Disefo y Ejecucion | Mediano
Dalcahue - Pidpid, Vial Turis- de Chiloé
Nahuiltad - Chonchi | tico
Construccion borde | Borde Obras Por- Sectorial Archipiélago Ejecucion Corto
costero - Ten Ten Costero tuarias de Chiloé
Construccion bypass | Ruta Escé- | Vialidad Sectorial | Archipiélago Ejecucion Corto
- Castro nica de Chiloé
Construccion de Sendero Arquitectura | Extrasec- | Archipiélago Disefno y Ejecucion | Largo
centro de interpre- | Interpreta- torial de Chiloé
tacion, resguardoy | tivo
pasarelas en hume-
dales de Tenatim,
Tocoihue, San Juan,
Dalcahue, Teguel,
Pullao, Puteman,
Castro, Rilan y
Nercon.
Construccion de Borde Obras Por- Sectorial | Archipiélago Prefactibilidad Largo
embarcadero y Costero tuarias de Chiloé
rampa turistica Pu-
queldon, Chelin, San
José, Alao y Apiao
Construccion de via | Sendero Arquitectura | Extrasec- | Archipiélago Prefactibilidad Mediano
no motorizada pa- Interpreta- torial de Chiloé
ralela a Ruta 5 entre | tivo
Castro y Quellon
Mejoramiento Borde Obras Por- Sectorial Archipiélago Ejecucion Corto
costanera Castro Costero tuarias de Chiloé
PMontt - E.Lillo -
PA.Cerda
Reposicion Rampa Borde Obras Por- Sectorial | Archipiélago Disefo y Ejecucion | Corto
Conectividad Rilan | Costero tuarias de Chiloé
Castro
Chonchi Ampliacion de APR - | Agua Pota- | Agua Potable | Sectorial | Archipiélago Diseno y Ejecucion | Largo
Cucao ble Rural Rural de Chiloé
Construccion borde | Borde Obras Por- Sectorial | Archipiélago Disefo y Ejecucion | Corto
costero - Chonchi Costero tuarias de Chiloé
Construccion borde | Borde Obras Por- Sectorial Archipiélago Ejecucion Corto
costero - Huillinco Costero tuarias de Chiloé
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CARTERA DE PROYECTOS DEL PLAN

PROVINCIA° COMUNA

Chiloé

NOMBRE
INICIATIVA

TIPOLO-
GIA

UNIDAD
TECNICA
MoOP

FINAN-
CIAMIEN-
TO

DESTINO TU-
RISTICO SST

Chonchi Construccion de Borde Obras Por- Sectorial | Archipiélago Prefactibilidad Largo
embarcadero y Costero tuarias de Chiloé
rampa turistica -
Queilén
Construccion de Ruta Escé- | Vialidad Sectorial Archipiélago Prefactibilidad Largo
ruta escénica - Ruta | nica de Chiloé
W-880, Natri -
Miraflores - Lago
Tepuhueico
Construccion servi- | Agua Pota- | Agua Potable | Sectorial Archipiélago Ejecucion Corto
cio APR - Sector El ble Rural Rural de Chiloé
Pulpito
Construccion ser- Agua Pota- | Agua Potable | Sectorial | Archipiélago Ejecucion Corto
vicio APR - Sector ble Rural Rural de Chiloé
Huillinco
Construccion servi- | Agua Pota- | Agua Potable | Sectorial Archipiélago Ejecucion Corto
cio APR - Terao ble Rural Rural de Chiloé
Instalacion servicio | Agua Pota- | Agua Potable | Sectorial | Archipiélago Ejecucion Corto
APR - Notuco ble Rural Rural de Chiloé
Mejoramiento a ruta | Ruta Escé- | Vialidad Sectorial Archipiélago Diseno y Ejecucion | Largo
escénica - Acceso nica de Chiloé
Parque Nacional
Chiloé (W-80y
extensiones al norte
y sur de Cucao)
Mejoramiento Cbi Conector Vialidad Sectorial Archipiélago Ejecucion Corto
Camino Cr. Long. Vial Turis- de Chiloé
(Llicaldad) - Rauco tico
Por La Costa
Mejoramiento de Sendero Arquitectura | Extrasec- | Archipiélago Diseno y Ejecucion | Largo
senderos de trekking | Interpreta- torial de Chiloé
- Parque Nacional tivo
Chiloé
Mejoramiento Borde Obras Por- Sectorial Archipiélago Disefo y Ejecucion | Corto
infraestructura Costero tuarias de Chiloé
multiproposito -
Chonchi
Mejoramiento Borde Obras Por- Sectorial | Archipiélago Disefo y Ejecucion | Corto
infraestructura Costero tuarias de Chiloé
portuaria multipro-
posito - Chonchi
Mejoramiento Ruta | Conector Vialidad Sectorial Archipiélago Diseno y Ejecucion | Mediano
5 - Sector del acce- | Vial Turis- de Chiloé
so norte a Chonchi tico
Mejoramiento y Agua Pota- | Agua Potable | Sectorial Archipiélago Ejecucion Corto
ampliacion servicio | ble Rural Rural de Chiloé
APR - Huillinco
Curaco de | Construccion borde | Borde Obras Por- Sectorial Archipiélago Ejecucion Corto
\Vélez costero .- Curaco de | Costero tuarias de Chiloé

\Veélez
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Chiloé Curaco de | Construccion de Sendero Arquitectura | Extrasec- | Archipiélago Disefo y Ejecucion | Largo
Vélez centro de interpre- | Interpreta- torial de Chiloé
tacion, resguardo tivo
y pasarelas en hu-
medales de Curaco,
Chullec y Quinchao.
Instalacion servicio | Agua Pota- | Agua Potable | Sectorial Archipiélago Ejecucion Corto
APR - San Javier ble Rural Rural de Chiloé
Dalcahue | Ampliacion terminal | Infraes- Aeropuertos | Sectorial | Archipiélago Ejecucion Corto
aerdédromo - Mo- tructura de de Chiloé
copulli Transporte
Aéreo
Construccion agua Agua Pota- | Agua Potable | Sectorial | Archipiélago Ejecucion Corto
potable y alcantari- | ble Rural Rural de Chiloé
llado - Sector Vista
Hermosa
Construccion borde | Borde Obras Por- Sectorial | Archipiélago Ejecucion Corto
costero - Dalcahue | Costero tuarias de Chiloé
Construccion de Sendero Arquitectura | Extrasec- | Archipiélago Disefo y Ejecucion | Largo
Centro de interpre- | Interpreta- torial de Chiloé
tacion, resguardoy | tivo
pasarelas en hume-
dales de Tenalm,
Tocoihue, San Juan,
Dalcahue, Teguel,
Pullao, Puteman,
Castro, Rilany
Nercon.
Construccion puente | Conector Vialidad Sectorial Archipiélago Prefactibilidad Corto
Dalcahue Vial Turis- de Chiloé
tico
Construccion puente | Conector | Vialidad Sectorial | Archipiélago Ejecucion Corto
sobre el canal de Vial Turis- de Chiloé
Chacao y accesos tico
Mejoramiento caleta | Caleta Obras Por- Sectorial Archipiélago Diseno y Ejecucion | Corto
pesquera - Dalcahue | Pesqueray | tuarias de Chiloé
Turistica
Puquel- Construccion borde | Borde Obras Por- Sectorial | Archipiélago Ejecucion Corto
don costero - Ichuac Costero tuarias de Chiloé
Puquel- Ampliacion APR - Agua Pota- | Agua Potable | Sectorial | Archipiélago Disefo y Ejecucion | Largo
don Isla Lemuy ble Rural Rural de Chiloé
Construccion borde | Borde Obras Por- Sectorial Archipiélago Ejecucion Corto
costero - Ichuac Costero tuarias de Chiloé
Construccion de Borde Obras Por- Sectorial | Archipiélago Prefactibilidad Largo
embarcadero y Costero tuarias de Chiloé
rampa turistica Pu-
queldon, Chelin, San
José, Alao y Apiao
Construccion de Infraes- Arquitectura | Extrasec- | Archipiélago Diseno y Ejecucion | Largo
Infraestructura de tructura de torial de Chiloé
informacién y servi- | Informa-
clos turisticos - Isla | ciony
Lemuy Servicios
Turisticos
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Puquel- Construccionred de | Ruta Escé- | Vialidad Sectorial | Archipiélago Disefo y Ejecucion | Largo
doén rutas escénicas - nica de Chiloé
Isla Lemuy
Queilén Construccion / Agua Pota- | Agua Potable | Sectorial Archipiélago Ejecucion Corto
Instalacion servicio | ble Rural Rural de Chiloé
APR - Lelbun Aituy,
Queilén
Construccion ruta Ruta Escé- | Vialidad Sectorial Archipiélago Prefactibilidad Largo
escénica costera nica de Chiloé
Chonchi - Queilén
(Ruta W-853)
Construccion sis- Agua Pota- | Agua Potable | Sectorial | Archipiélago Diseno y Ejecucion | Corto
tema APR - Puntilla | ble Rural Rural de Chiloé
Pichicolo
Construccion termi- | Borde Obras Por- Sectorial Archipiélago Ejecucion Corto
nal portuario mayor | Costero tuarias de Chiloé
- Queilén
Quellon Construccion borde | Borde Obras Por- Sectorial | Archipiélago Disefo y Ejecucion | Corto
costero - Quellon Costero tuarias de Chiloé
Construccion termi- | Borde Obras Por- Sectorial Archipiélago Ejecucion Corto
nal de conectividad | Costero tuarias de Chiloé
mayor - Quellon
Quellon Construccion Borde Obras Por- Sectorial Archipiélago Ejecucion Corto
infraestructura por- | Costero tuarias de Chiloé
tuaria de conectivi-
dad menor - Quellon
Construccion muro Borde Obras Por- Sectorial Archipiélago Diseno y Ejecucion | Mediano
costero - Quellon Costero tuarias de Chiloé
Construccion rampa | Borde Obras Por- Sectorial Archipiélago Ejecucion Corto
Sector Blanchard Costero tuarias de Chiloé
Quellon
Construccion ter- Infraes- Arquitectura | Extrasec- | Archipiélago Prefactibilidad Largo
minal de buses de tructura de torial de Chiloé
pasajeros - Quellon | Transporte
Terrestre
Mejoramiento borde | Borde Obras Por- Sectorial Archipiélago Diseno y Ejecucion | Corto
costero - Quellon Costero tuarias de Chiloé
Mejoramiento Borde Obras Por- Sectorial | Archipiélago Disefo y Ejecucion | Largo
costanera turistica Costero tuarias de Chiloé
poniente - Quellon
Mejoramiento Borde Obras Por- Sectorial Archipiélago Diseno y Ejecucion | Corto
puerto pesquero Costero tuarias de Chiloé
-Quellon
Mejoramiento ram- | Borde Obras Por- Sectorial Archipiélago Ejecucion Largo
pa Auchac, Quelldon | Costero tuarias de Chiloé
Quemchi | Construccion borde | Borde Obras Por- Sectorial Archipiélago Ejecucion Corto
costero - Quemchi Costero tuarias de Chiloé
Construccion In- Agua Pota- | Agua Potable | Sectorial Archipiélago Ejecucion Corto
fraestructura Agua ble Rural Rural de Chiloé
potable y alcantari-
llado - Quemchi
Mejoramiento Ruta | Conector Vialidad Sectorial Archipiélago Ejecucion Corto
W-15, sector Linao- | Vial Turis- de Chiloé
Quemchi tico
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Chiloé Quemchi | Mejoramiento Ruta | Conector Vialidad Sectorial Archipiélago Ejecucion Corto
W-195, sector Vial Turis- de Chiloé
Quemchi - Puchau- | tico
ran (Montemar
Puchauran)
Quinchao | Construccion borde | Borde Obras Por- Sectorial Archipiélago Ejecucion Corto
costero - Achao Costero tuarias de Chiloé
Construccion Borde Obras Por- Sectorial | Archipiélago Disefo y Ejecucion | Corto
borde costero - Isla | Costero tuarias de Chiloé
Quenac
Construccion de Borde Obras Por- Sectorial | Archipiélago Prefactibilidad Largo
embarcadero y ram- | Costero tuarias de Chiloé
pa turistica - Achao
y Quinchao
Construccion de Borde Obras Por- Sectorial | Archipiélago Prefactibilidad Largo
embarcadero y Costero tuarias de Chiloé
rampa turistica - Pu-
queldon, Chelin, San
José, Alao y Apiao
Construccion obras | Borde Obras Por- Sectorial Archipiélago Ejecucion Corto
de abrigo - Sector Costero tuarias de Chiloé
Achao Isla Quinchao
Reposicion centro Edificacion | Arquitectura | Extrasec- | Archipiélago Prefactibilidad Corto
civico - Achao Pablica torial de Chiloé
Interpro- Interco- Construccion pro- Agua Pota- | Agua Potable | Sectorial | Todos los Ejecucion Corto
vincial munal yectos nuevos 2018 | ble Rural Rural Destinos
APR X Region
Llanquihue | Calbuco Ampliacién/Reposi- | Conector Vialidad Sectorial Puerto Montt | Disefio y Ejecucion | Corto
cion pavimento Ruta | Vial Turis-
V-85 Cr. Longitudinal | tico
Ruta 5-Calbuco
Cochamd | Construccion de Borde Obras Por- Sectorial Carretera Aus- | Prefactibilidad Mediano
embarcadero Costero tuarias tral Tramo Sur
turistico en Sotamo
y muelles basicos
en Sotamo, Yates,
Marinelliy San Luis
Construccion  siste- | Agua Pota- | Agua Potable | Sectorial Carretera Ejecucion Corto
ma APR - Alto Puelo | ble Rural Rural Austral Tramo
Norte
Construccion siste- | Agua Pota- | Agua Potable | Sectorial Carretera Ejecucion Corto
ma APR - Yates ble Rural Rural Austral Tramo
Norte
Construccion siste- | Agua Pota- | Agua Potable | Sectorial Carretera Ejecucion Corto
ma APR - Llaguepe | ble Rural Rural Austral Tramo
Norte
Construccion siste- | Agua Pota- | Agua Potable | Sectorial Carretera Ejecucion Corto
ma APR - Llanada ble Rural Rural Austral Tramo
Grande Norte
Construccion siste- | Agua Pota- | Agua Potable | Sectorial Carretera Disefo y Ejecucion | Corto
ma APR - Pocoihuen | ble Rural Rural Austral Tramo
Norte
611
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Llanquihue

Cochamd | Mejoramiento aruta | Ruta Escé- | Vialidad Sectorial | Carretera Aus- | Disefoy Ejecucion | Mediano
escénica turistica nica tral Tramo Sur
- Ruta V-69 Raldn -
Puelche
Mejoramiento Conector Vialidad Sectorial Otro Destino Diseno y Ejecucion | Corto
conexion vial Puente | Vial Turis-
Cheyre - Paso Fron- | tico
terizo Rio Manso
Reposicion infraes- | Borde Obras Por- Extrasec- | Carretera Disefo y Ejecucion | Mediano
tructura portuaria Costero tuarias torial Austral Tramo
- Cochamo Norte
Frutillar Construccion bal- Borde Obras Por- Sectorial Lagos Llan- Ejecucion Corto
neario - Sector Los | Costero tuarias quihue y Todos
Bajos, Frutillar Los Santos
Construccion de Borde Obras Por- Sectorial Lagos Llan- Prefactibilidad Mediano
embarcaderos tu- Costero tuarias quihue y Todos
risticos en Llanqui- Los Santos
hue, Puerto Varas y
Frutillar
Construccion red Agua Pota- | Agua Potable | Sectorial Lagos Llan- Ejecucion Corto
de agua potable - ble Rural Rural quihue y Todos
Sector Los Bajos Los Santos
Plan maestro de Aguas Obras Hi- Sectorial Lagos Llan- Ejecucion Corto
aguas lluvias - Fru- | Lluvias draulicas quihue y Todos
tillar Los Santos
Reconstruccion Borde Obras Por- Sectorial Lagos Llan- Disefo y Ejecucion | Corto
muelle Los Alema- Costero tuarias quihue y Todos
nes y borde costero Los Santos
Norte Frutillar
Futaleufd | Mejoramiento a ruta | Ruta Escé- | Vialidad Sectorial Lagos Llan- Diseno y Ejecucion | Mediano
escénica mixta - nica quihue y Todos
Ruta V-155, Frutillar Los Santos
- Los Bajos
Llanqui- Construccion de Borde Obras Por- Sectorial Lagos Llan- Prefactibilidad Mediano
hue embarcaderos tu- Costero tuarias quihue y Todos
risticos en Llanqui- Los Santos
hue, Puerto Varas y
Frutillar
Mejoramiento borde | Borde Obras Por- Sectorial Lagos Llan- Ejecucion Corto
costero - Llanquihue | Costero tuarias quihue y Todos
sector lansa Los Santos
Mejoramiento borde | Borde Obras Por- Sectorial Lagos Llan- Ejecucion Corto
costero - Llanquihue | Costero tuarias quihue y Todos
Sector Muelle Los Santos
Plan maestro de Aguas Obras Hi- Sectorial Lagos Llan- Ejecucion Corto
aguas lluvias - Llan- | Lluvias draulicas quihue y Todos
quihue Los Santos
Maullin Construccion cos- Borde Obras Por- Sectorial Otro Destino Prefactibilidad Largo
tanera turistica y Costero tuarias
recreativa - Carel-
mapu
Mejoramiento / Patrimonio | Arquitectura | Extrasec- | Otro Destino Diseno y Ejecucion | Largo
Restauracion iglesia torial

de Carelmapu
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Llanquihue | Maullin Mejoramiento / Res- | Patrimonio | Arquitectura | Extrasec- | Otro Destino Disefo y Ejecucion | Mediano
tauracion iglesia N. torial
Sra. de la Candelaria
(MN), Carelmapu
Puerto Ampliacion Ruta 226 | Conector Vialidad Sectorial Puerto Montt | Prefactibilidad Mediano
Montt Cruce Longitudinal Vial Turis-
El Tepual tico
Ampliacion/ Mejora- | Infraes- Aeropuertos | Sectorial | Puerto Montt | Prefactibilidad Corto
miento - Aeropuerto | tructura de
El Tepual Transporte
Aéreo
Construccion centro | Infraes- Arquitectura | Extrasec- | Puerto Montt | Disefio y Ejecucion | Largo
de interpretacion tructura de torial
y museo de sitio - Informa-
Monteverde ciony
Servicios
Turisticos
Construccion de Infraes- Arquitectura | Extrasec- | Puerto Montt | Ejecucion Largo
parque Huasco - tructura torial
Puerto Montt Cultural
Construccion Agua Pota- | Agua Potable | Sectorial Puerto Montt | Ejecuc